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eare ulta » ihre Geschichte und ihr Schicksal

als Beispiel fiir Aufstieg und Niedergang des Steinkohlenbergbaues im nérdlichen Ruhrgebiet

von Robert Dreger

Vor lingerer Zeit verdffentlichten wir in ,Herne — unsere Stadt“ Ausziige aus der
Geschichte der Zeche ,Von-der-Heydt“. Heute sei iliber die Schwesteranlage, die
Zeche , Julia®, berichtet, die zur gleichen Gewerkschaft gehort. In diesem Zusam-
menhang soll aber wiederum auch auf den Bergbau im allgemeinen etwas n&her
eingegangen werden, da bei den Biirgern und Neublirgern unserer Stadt sicher ein
Interesse besteht, Wesentliches und Genaues iiber den Bergbau zu erfahren. —

Am Anfang eines jeden Bergwerks
steht das Schiirfen. Alle hochwer-
tigen Bodenschitze stehen in Deutsch-
land, ebenso wie in allen anderen Kul-
turstaaten unter Staatsvorbehalt. Sie
sind dem Eigentum des Grundstiicksbe-
sitzers entzogen und gehdren der All-
gemeinheit.

Schiirfen und Muten

Auf einen formlichen Antrag (Mu-
tung) verleiht der Staat das Recht, ein
bestimmtes Mineral in einem beschrénk-
ten, fest umrissenen Gebiet abzubauen.
Bei der Mutung jedoch mufi das Vor-
handensein eines verleihbaren Mi-
nerals bewiesen sein. Das heifit, es
mulBl vorher danach geschiirft wer-
den.

In unserem Gebiet, wo die Kohle un-
ter einem miichtigen Deckgebirge liegt,
wurde im allgemeinen geschiirft, indem
von der Erdoberfldche her ein Bohrloch
bis zum ,hangendsten Floz“, also bis
zum obersten Floz, niedergebracht wur-
de.

Wie bei den Feldern der Zeche ,,Von-
der-Heydt® schiirfte und mutete auch
bei den Feldern der Zeche ,Julia“ der
Kaufmann Wilhelm Endemann aus Bo-
chum.

Die Verleihung der zur spéteren
Zeche Julia gehorenden Felder Julia,
Julia I und Bibiana I erfolgte in der Zeit
von Januar bis Oktober 1857. Endemann
hatte, ehe er diese Felder mutete, auf
dem ,,Hofgrund des Abendroth“ und ,,im
Walde des Landwirths Sandforth“ ge-
schurft und war dort auch fiindig ge-
worden.

Alle Mutungen auf Steinkohle im
Herner und Recklinghduser Raum er-
folgten etwa in dieser Zeit, also in den
50er Jahren des vorigen Jahrhunderts.
Zwangslaufig wirft sich da die Frage
auf, warum gerade in dieser Zeit gemu-
tet wurde und nicht schon viel friiher,
da doch der Steinkohlenbergbau schon
seit Jahrhunderten einige Xilometer
weiter siidlich, in den Ruhrbergen, be-
trieben wurde. Die Antwort gibt die
Entwicklung der Industrie und die For-
derung von Gewerbe und Wirtschaft
durch den preuflischen Staat.

Die Nachfrage nach Kohle stieg schon
seit Ausgang des 18. Jahrhunderts mehr
und mehr und konnte von den Klein -
zechen silidlich der Ruhr kaum noch
befriedigt werden.
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Das Wasser muBite bewiltigt werden

Zwar wuBte man, daB auch weiter
nordlich unter dem Deckgebirge die
Kohlenfloze weiterliefen, doch gab es
keine Moglichkeit, das stark wasser-
fiihrende Deckgebirge zu durchteu-
fen. Schon wihrend des Abteufens muf3-
te der Schacht trotz Einsatz der damals
gebriuchlichen ,, Wasserkiinste* — in der
Regel Gopelwerke — ersaufen. Eine An-
derung trat ein, als Dampfmaschinen
das Wasser heraufférdern konnten.

Die erste Dampfmaschine

Die erste Dampfmaschine im damali-
gen Ruhrgebiet lief auf einer Zeche. Sie
wurde im Sommer 1799 auf der Zeche
»vollmond“ in Bochum-Langendreer
von dem jungen Franz Dinnendahl, ei-
nem der groBen Ruhrpioniere, in Be-
trieb gesetzt.

Franz Dinnendahl, an der Ruhr gebo-
ren, war als junger Mann eine Zeitlang
auf einer Zeche tatig. Er erlernte dann
das Zimmermannshandwerk, Als Zim-
mermeister baute er auf der Zeche
,Vollmond*“ das Maschinenhaus fiir die
Dampifmaschine.

Diese erste Dampfmaschine fiir den
Ruhrbergbau kam aus England. Sie war
von Interessenten in Schlesien bestellt
und mit noch einigen anderen auf dem
Seewege nach Stettin und dann weiter
nach Schlesien gebracht worden. — Ge-
gen Geld und gute Worte hatten die
Schlesier sich bewegen lassen, eine Ma-
schine dem Besitzer der Zeche ,Voll-
mond“, einem Baron von Romberg, zu
liberlassen.

Von Schlesien aus wurde die Maschine
nun tliber die StraBien mit Pferd und
Wagen nach Westfalen gebracht. Ein
Monteur begleitete sie, um sie auf der
Zeche ,Vollmond“ aufzubauen. — Es gab
damals in Westfalen gewil nur wenige
Menschen, die jemals eine Dampfma-
schine gesehen hatten. — Die einzige
LFeuermaschine“ in der weiteren Umge-
bung stand auf der Saline Konigsborn
bei Unna.

Zunichst zeigte sich jedoch auf der
Zeche ,,Vollmond®, daB der aus Schle-
sien mitgekommene Monteur nicht fihig
war, die Maschine richtig aufzubauen
und in Betrieb zu setzen. Schon dachte
man daran, aus England von der Her-
stellerfirma Boulton & Watt einen wirk-
lichen Fachmann kommen zu lassen; da

gelang es dem Zimmermann Dinnen-
dahl, der nur aus Neugierde oder aus
technischem Interesse bei den miBgliick-
ten Versuchen zugeschaut hatte, die Ma-
schine in Gang zu setzen. —

Mit der Entstehung der Zeche ,Julia®
hat diese kleine Geschichte natiirlich nur
mittelbar zu tun, mit dem Werden des
heutigen Ruhrgebiets aber umsomehr.

Wie oben schon gesagt, lief diese erste
Dampfmaschine an der Ruhr im Jahre
1799. Den Grubenunternehmern eroff-
neten sich mit der Nutzung der Dampf-
kraft neue Moglichkeiten. — Nur waren
vorerst keine weiteren Dampfmaschinen
zu bekommen. Wegen der Wirren der
Revolutionskriege und spéter infolge der
Kontinentalsperre durch Napoleon konn-
ten Waren aus England kaum das Fest-
land erreichen.

Von Vorteil war dieser Umstand fiir
Franz Dinnendahl, der, von den Berg-
bauunternehmern gedringt, 1802 seine
erste eigene Dampfmaschine fertigstell-
te, die an Giite und Leistung den eng-
lischen zumindest ebenbiirtig gewesen

~ sein soll.

Wenn nun einerseits die einfachsten
technischen Voraussetzungen zum Tief-
bau bei der Steinkohlengewinnung
gegeben waren, so wurde andererseits
durch die stindig steigende Nachfrage
nach Kohle der Tiefbau einfach unum-
génglich notwendig. Noch war aber ein
weiteres schwerwiegendes Problem zu
16sen: der Transport der Kohle.

Transportmittel Eisenbahn

Damals fiihrten zu den Kleinzechen
in den Ruhrbergen keine StraBlen, und
die Kohlen wurden in S&cken auf dem
Riicken von Pferden transportiert. Spi-
terhin wurden zwar einige Straflen
(,Aktienstraien“) gebaut. Eine von ih-
nen, die von der Ruhr in Miilheim in
den Bereich von E.-Borbeck fiihrt, trigt
noch heute diesen Namen. Doch auch
die Beforderung mit Pferd und Wagen
verteuerte die Kohle ganz erheblich.
Unter Friedrich dem Grofien wurde die
Ruhr schiffbar gemacht, um auf diesem
Wege die Kohle billiger zu ihrem Be-
stimmungsort bringen zu kénnen. Das
war zweifellos ein Fortschritt, der aber
auch nur zum Tragen kam, wenn der
Bestimmungsort auf dem Wasserwege
von der Ruhr aus und der Ruhrmin-
dung aus zu erreichen war.

Der eritscheidende Wendepunkt trat
mit dem Bau der Eisenbahn ein. Die
wirtschaftliche Bedeutung der Eisenbahn
(und auch ihre damalige Bedeutung im
Kriegsfalle) wurde sehr schnell erkannt.
Mit nie fir moglich gehaltener Ge-
schwindigkeit wurden  damals in
Deutschland Eisenbahnen gebaut. Fur die



Schienen und Brilickenbauwerke wur-
den gewaltige Mengen Stahl gebraucht.
Fiir die Stahlerzeugung waren wieder-
um Unmengen von Steinkohle erforder-
lich. So griff eins ins andere. Auch die
Lokomotiven der Eisenbahn und die in
anderen Wirtschaftszweigen nun mehr
und mehr aufkommenden Dampfmaschi-
nen wurden groBe Kohlenverbraucher,
Selbst die Haushalte in revierfernen
Gegenden konnten sich nun die mit der
Eisenbahn unvergleichlich billiger her-
angefilhrte Steinkohle aus dem Ruhr-
gebiet leisten.

e §¢ B¢ w20 ¢

So etwa war die Situation als in
Herne die Grubenfelder verlie-
hen und die ersten Schichte abge-
teuft wurden.

Der erste ,,Julia“-Schacht

Die kleineren Zechen in der Nihe der
Ruhr waren mit verhéltnisméBig gerin-
gem Kapital errichtet worden. Die An-
lagen im mittleren Ruhrgebiet jedoch
mit ihren tiefen und teueren Schichten
verschlangen groBe Summen harter Ta-
ler, bevor noch die erste Tonne Kohle
gefordert werden konnte,

AINIUNAY L,

- see

e
i

T

Wilhelm Endemann hatte fiir dama-
lige Verhéltnisse einen riesigen Gruben-
felderbesitz erworben. Es ist nicht be-
kannt, ob Endemann sich damals mit
der Absicht trug, selbst die Férderung
aufzunehmen oder ob er Geldgeber
suchte, die mit ihm gemeinsam Berg-
werke griinden wollten, oder ob er von
vornherein die Absicht hatte, die er-
worbenen Besitztitel mit Gewinn wei-
terzugeben. — Bekannt ist, daB Ende-
mann bis 1864 jdhrlich das , RezeBgeld“
entrichtete und sich damit den Besitz
der verliehenen Felder sicherte.
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Verleihungsri fiir das Feld Bibiana I (verkleinerte Wiedergabe). Zur Zeche ,Julia® gehoren die drei Grubenfelder Julla, Julia I und

Bibiana I. — Um vom Staat ein Grubenfeld verliechen zu bekommen, muB das Vorhandensein des verleihbaren Minerals nachgewiesen wer-
den. Der VerleihungsriB zeigt einige Fundpunkte, wo durch Bohrungen von der Erdoberfliche her das Vorhandensein von Steinkohle innerhalb
des beanspruchten Feldes nachgewiesen wurde.

1 = Fundbohrloch des Feldes ,Bibiana I, 2 — Fundbohrloch des Feldes ,Neuborbeck* (Zeche ,Shamrock“), 3 = Fundbohrloch des Feldes
pJulia¥, 4 = Fundbohrloch des Feldes ,Liberia“ (Zeche ,Unser Fritz®).
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Am 1. Mirz 1867 erwarb die ,Belgi-
sche Civil-Gesellschaft der Steinkohlen-
gruben von Herne-Bochum* (Société
civile belge des charbonnages d‘Herne-
Bochum) die Juliafelder. Vorher hatte
die gleiche Gesellschaft schon die ,,Von-
der-Heydt“-Felder von Endemann ge-

Die belgische Gesellschaft war erst
1863 unter der Leitung des franzosi-
schen Ingenieurs Demmler gegriindet
worden. Sitz der Gesellschaft war Na-
mur mit einer Filiale in Paris. Anschei-
nend war die Gesellschaft sehr kapi-
talkraftig. Sofort nach Erwerb der Gru-

benfelder ging man daran, einen Schacht
abzuteufen. Wie iiberall in unserem Be-
zirk, gab es beim Teufen des Schachtes

kauft und im Jahre 1869 erwarb sie
auch die Recklinghiuser Felder, die je-
doch nicht im Besitz Endemanns waren.
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Aufforderung zur Zahlung des RezeBgeldes. Zu den spirlichen Unterlagen aus der Zeit vor
der Errichtung der Schachtanlage gehort diese Aufforderung zur Zahlung des RezefBgeldes.
Der Besitzer des Feldes ,Bibiana I¢, Kaufmann Wilhelm Endemann aus Bochum, muflite zur
Aufrecherhaltung seines Besitzanspruches auf das verliehene Grubenfeld jihrlich ein RezeB-
geld entrichten.

Tagesanlagen der Zeche Barillon im Jahre 1870.
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Wasserzufliisse. Beim Schacht ,,Barillon“
— diesen ersten Namen trug die
Schachtanlage ,Julia“ bis 1889 — wa-
ren die Zuflisse mit 350 1/min noch
vergleichsweise glinstig. Von den Eng-
ldndern hatte man gelernt, die Schacht-
wandung bei unglinstigen Gebirgsver-
héltnissen mit Tibbingen (stdhlerne
Ringplatten) zu bauen. Um die Mitte des
vorigen Jahrhunderts lebten mehrere
englische Fachleute hier in Herne. Grab-
steine auf dem alten Friedhof zwischen
Behrens- und Kirchhofstrae konnen
vermutlich tiber die entsprechenden
urkundlichen Belege der Kirchenge-
meinde interessanter Hinweis sein.

Nachdem das wasserfiihrende Deck-
gebirge durchteuft war, machte der
Schacht keine Schwierigkeiten mehr. Die
Forderung in diesem ersten Schacht
konnte dann in der zweiten Hilfte des
Jahres 1869 aufgenommen werden.

Tagesanlagen

Hand in Hand mit der Herrichtung
des Bergwerks unter Tage mufiten
nun auch auf dem Zechengeléinde Ta-
gesanlagen geschaffen werden. Die Ge-
geniiberstellung der Lageplédne von ,,Ju-
lia“ aus verschiedenen Jahren zeigt an-
schaulich die Entwicklung der Situation
fiber Tage. Klein und fast primitiv
erscheint die Anlage auf dem &ltesten
Plan, wenn man ihn mit denen aus spa-
teren Jahren vergleicht. Deutlich wird
aber auch, daB diese ersten Gebdude
und Anlagen den Kern fiir alle weiteren
bildeten.

Was gehérte nun unbedingt zu den
Tagesanlagen eines Zechenbetriebes, eines
Bergwerks, wenn der Schacht abgeteuft
und die Forderung aufgenommen war?
— Zunichst ist ein Maschinenhaus fiir
die Foérdermaschine und das dazugeho-
rige Kesselhaus mit Kamin unerlafilich.
Dann auch eine einfache Aufbereitungs-
anlage, eine , Separation“, wo man aus
den Forderkohlen die mitangefallenen
Berge (Steine) herausbrachte und die
Kohle nach Stilickgrofien sortieren konn-
te.

Man brauchte natiirlich einen Gleis-
anschluB mit einer Verladeeinrichtung,
eine einfache Werkstatt mit einer
Schmiede und man brauchte -eine
Waschkaue und ein Biro.

Viele Kumpels zogen es damals vor,
schwarz nach Hause zu gehen, anstatt
sich in der Kaue zu waschen. Mit den
heute hygienisch vorbildlichen Badeein-
richtungen lassen sich die damaligen
Verhiltnisse natiirlich nicht wverglei-
chen. — Die ganze Schichtbelegschaft
mufBite sich damals zum Waschen in ein
und dasselbe mehr oder weniger grolie
Becken begeben, das mit lauwarmem
Wasser gefillt war. — Verstandlich,
daB viele Bergleute ihre sprichwortliche
Kameradschaftlichkeit nicht auf dieses
Gebiet auszudehnen wiinschten, und
sich lieber zu Hause reinigten.

Menschenstrom ins Ruhrgebiet

Vor allen diesen erforderlichen Bau-
ten, Einrichtungen und Dingen brauch-
te man aber Menschen, die bereit wa-
ren, die harte und gefidhrliche Arbeit
des Bergmanns zu tun. Die alteinge-
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Umfang des Zechengelindes im Jahre 1903.
Die Vergroflerung zeigt sich nicht zuletzt an
den Gleisanlagen.

sessene Bevodlkerung konnte nur einen
geringen Teil der erforderlichen Ar-
beitskréifte stellen. So holten aus ganz
Deutschland und auch von jenseits der
Grenzen Werber Arbeitswillige heran.
Besonders stark war der Menschen-
strom aus den preuflischen Ostgebieten.
Dieser Zustrom von Menschen ins
Ruhrgebiet dauerte in mehr oder min-
der starken Wellen insgesamt mehr als
hundert Jahre an und hatte nach dem
zweiten Weltkrieg seinen letzten Hohe-
punkt erreicht.

<
Fortentwicklung der Tagesanlagen bis zum
Jahre 1888. — So war es bei der Ubernahme

der Zeche durch die Harpener Bergbau AG.
(Die alten Zeichnungen zeigen unterschied-
liche Schreibungen des Namens Barillon.)

Zeche Jula

<

Anlagen gegen Ende des ersten Weltkrieges.

Bergmannswohnungen

Fir die vielen Arbeitskrifte und ihre
Angehérigen, die ins Ruhrgebiet ka-
men, muBlte nun Wohnraum in grofiem
Umfang bereitgestellt und sténdig neu
erstellt werden. In den meisten Fallen
kamen die Neubergleute aus landlichen
Gebieten. Sie hatten offenbar eine Ab-
neigung gegen ,stadtische Wohnungen
und zogen es vor, dort zu leben, wo sie
einen Garten bestellen und Tiere hal-
ten konnten. Die Zechengesellschaften
und Industrieunternehmen kamen die-
sen Neigungen ihrer Arbeiter héufig
entgegen, indem sie ganze Siedlungen
schufen, in denen jede Familie ihren
Garten und Stall hatte. Fiir die Zechen
und Werke ergab sich dabei oft der Vor-
teil der geschlossenen Ansiedlung in der
Nihe der Zeche oder des Werkes. Die
frithen Siedlungen dieser Art erscheinen
uns heute zwar stddtebaulich nicht als
Schmuckstiicke und sind es auch wahr-
scheinlich fiir die Augen ihrer ersten
Bewohner nicht gewesen. Die Zweck-
miBigkeit dieser Wohnungen fir die
meist vollig besitzlosen Arbeiter stand
jedoch auBer Frage. Denn wenn auch
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die Gartenarbeit und Tierhaltung iiber-
haupt den Neigungen des Ruhrmen-
schen, auch des bodenstidndigen, ent-
sprach, so war diese Freizeitbeschafti-
gung doch weit mehr als nur ein Hob-
by. Sie war flir die Familie hdufig eine
wirtschaftliche Notwendigkeit. Bekannt
geworden ist flir die Ziege die Bezeich-
nung , Bergmannskuh®. Aber nicht nur
Ziegen, auch Schweine, Hiihner, Génse,
Kaninchen sicherten zusammen mit den
Ertrdgen des Gartens zum nicht gerin-

gen Teil die Erndhrung der Bergmanns-
familie — besonders in Krisenzeiten.
Schwere Zeiten aber konnten auf diese
Weise viel leichter durchstanden wer-
den.

Die Zeche ,Julia“ hat Bergmannssied-
lungen dieser Art in Herne, Wanne-Eik-
kel und Recklinghausen errichtet oder
gefordert, und auch viele Einzelh&user
mit Stallungen und Gérten wurden im
Laufe der Jahrzehnte von der Zeche fiir
ihre Arbeiter gebaut.

Zeche Jua.

Lageplan
derZeche Julia

Plan der Tagesanlagen Ende der 50er Jahre — kurz vor der Stillegung.
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GroBfeuer am Schacht

Nachdem auf ,Julia“ der Schacht I
abgeteuft war, stieg die Forderung
rasch von Jahr zu Jahr, und zwar von
6928 t im Jahre 1869, auf 51441 t im
Jahre 1870, und im Jahre 1871 waren
es schon 102110 t. Am 4. Mai 1872 war
die junge Zeche ,Barillon“ (,Julia%)
zum ersten Male von einer Katastrophe
bedroht. Auf dem Zechenplatz, in un-
mittelbarer N&he des einzigen
Schachtes, brach ein Feuer aus, das
rasch um sich griff. Zu diesem Zeit-
punkt befanden sich 80 bis hundert
Maéanner unter Tage, die in hochste Ge-
fahr geraten muBten, weil die ihnen
durch den Schacht zugefiihrte Frischluft
mit Brandgasen durchsetzt war.

Sofort wurde auch unter Tage Alarm
gegeben und versucht, die Bergleute zu
Tage zu bringen. Wihrend das Feuer
schon bald den Schacht erreichte, gelang
es trotzdem in einer dramatischen Ret-
tungsaktion, den groffiten Teil der Mén-
ner noch aus der Grube herauszuholen.
Es blieben jedoch 16 Mann unten. Die
Forderseile (damals Aloe-Seile) brann-
ten durch, und beide Forderkorbe stiirz-
ten in den Sumpf.

Die Loscharbeiten waren inzwischen
voll angelaufen. Auch die schon geret-
teten Bergleute konnten bei der Brand-
bekidmpfung noch mit eingreifen. Durch
den mutigen Einsatz aller bei den
Loscharbeiten Beteiligten wurde das
Feuer schon nach etwa einer Stunde un-
ter Kontrolle gebracht. Sofort, als in
Schachtnihe das Feuer geloscht war,
wurde die Schachtabdeckung entfernt
und die Wetterfiihrung wieder in Be-
trieb gesetzt.

Die 16 unter Tage gebliebenen Berg-
leute hatten sich, als die Verbindung
zum Tage abrif}, selbstindig zur Wetter-
sohle begeben. Wegen der verhiltnis-
méifBig kurzen Dauer des Brandes war
dort nur wenig Rauch eingedrungen,
und die Wetter blieben atembar. Alle
16 Maianner konnten spéter unverletzt
geborgen werden. — So war glickli-
cherweise nicht ein einziges Menschen-
leben zu beklagen.

Der durch das GroB3feuer an den
Ubertageanlagen entstandene materielle
Schaden war allerdings sehr groBl. Das
eiserne Schachtgeriist war durch die
Hitzeeinwirkung verbogen und eine
Seilscheibe in der Nute gesprungen. Die
Einrichtungen im Schachtturm und die
Wasserhaltungsmaschinen waren sehr
stark beschiddigt. Die Seperation, die
Verladung und alle an den Schacht an-
schlieBenden Geb&dude waren vollstidn-
dig eingeéschert worden.

Erhalten oder wenigstens teilweise
erhalten blieben nur die weiter Ostlich
liegenden Gebdude mit Waschkaue,
Dampfkessel, Férdermaschine und Werk-
stidtten. Die Foérderung fiel im Jahre
1872 dadurch auf 68729 t ab. Erst 1875
waren alle durch den Brand eingetre-
tenen Schédden wieder beseitigt. Mit
99 464 t wurde die Forderung von 1871
nahezu wieder erreicht und im Jahre
1876 mit 131 867 t {iberschritten.



Wenn man die alten Akten und
Schriftstliicke des Unternehmens durch-
blattert, so fillt einem auf, daB tiber
auBergewodhnliche Ereignis-
se sehr ausfiihrliche Aufzeichnungen
vorhanden sind. Uber den alltédgli-
c h e n Betriebsablauf ist schon viel we -
niger berichtet. Uber die Menschen
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im Betrieb jedoch, besonders iiber ihr
Denken und Fiihlen, ist kaum etwas
vermerkt. Dennoch sind es letztlich die
Menschen, die alles ausmachen, die
alles geschaffen haben, woran wir heute
weiterschaffen. — Die Zufriedenheit und
Freude sowie die Not und die Angst die-
ser Menschen hatten den entscheidenden
Einflu3 auf den Gang der Dinge.

Das verhiingnisvolle Einschachisystem

Das Ungliick auf ,Julia“ hatte, so
groB der materielle Schaden auch war,
keine Menschenleben gefordert. Allen
Beteiligten und Verantwortlichen war
jedoch klar, daB der Grund hierfiir mehr
in einem gliicklichen Geschick
als in den vorhandenen Sicher-
heitseinrichtungen zu suchen
war. Die Zeit war lédngst reif, durch-
greifende Vorkehrungen fiir die Si-
cherheit des Bergmanns zu treffen.
Seit Mitte des vorigen Jahrhunderts, da
man den modernen Tiefbau grofien Stils
auf den Steinkohlenbergwerken ein-
fiihrte, kamen mehr und mehr Massen-
ungliicke vor, und die Redensart, daB
der Bergmann mit seinem Grubenanzug
sein Totenhemd anziehe, ist vermutlich
in dieser Zeit entstanden, mindestens
aber damals recht stark wieder in das
BewuBtsein gekommen.

"Schon 1854 war es auf einer engli-
schen Steinkohlenzeche zu einem Un-
gliick gekommen, mit dem der Brand
auf ,Julia® eine gewisse Ahnlichkeit

hatte. Das Maschinenhaus war auf je-
ner Zeche in Brand geraten und samt
der Fordermaschine in den Schacht ge-
stlirzt. Etwa 100 Menschen wurden da-
bei eingeschlossen, auch Frauen und
Kinder. In England wurde daraufhin
das Einschachtsystem  nicht
mehr zugelassen.

»Julia“-Schacht I. Er
war viele Jahre der
einzige Zugang zu
den untertigigen
Anlagen.

Auf einer Zeche in der Nihe von Lu-
gau in Sachsen war 1867 der einzige
Schacht eingestiirzt und hatte 101 Men-
schen begraben. Nach diesem Ungliick
forderte August Bebel die gesetz-
liche Einfiihrung des Zwei-
schachtsystems, ,bestehend aus einem
Férder- und einem Sicherheitsschacht®.

Unruhe durch Ungliicksnachrichten

Ein groBes Ungliick, das in jener Zeit
die Offentlichkeit besonders stark er-
schiitterte und iiberall Bestiirzung her-
vorrief, geschah im August 1869 auf
dem Burgker Steinkohlenbergwerk bei
Dresden. Durch eine Schlagwetterexplo-
sion verloren 276 Menschen ihr Leben.
Dabei wurden 141 Ménner sofort bei der
Explosion getdtet, 135 erstickten spéter
in den Brandgasen. Viele von ihnen leb-
ten noch stundenlang, einige vielleicht
noch tagelang. Einige der Verungliick-
ten hinterlieBen, den sicheren Tod vor
Augen, noch eine kurze Mitteilung fiir
ihre Angehorigen. Diese letzten Auf-
zeichnungen der Todgeweihten wurden
damals nach der Bergung der Toten von
der Presse verdffentlicht und erweckten
in allen Teilen Deutschlands die groBte
Anteilnahme. Viel mehr als die Mel-
dung von der Zahl der Toten es getan
hatte, ergriffen diese niedergeschriebe-
nen Gedanken und GriiBe der Einge-
schlossenen, die um ihr Schicksal wufl-
ten, die Offentlichkeit und ganz beson-
ders die Menschen, die selbst mit dem
Bergbau verbunden waren.

Einige dieser erschiitternden Zeilen
seien hier nach langer Zeit noch ein-
mal wortlich in der Originalschreibung
und ohne weiteren Kommentar verdf-
fentlicht:

,Dies ist der letzte Ort wo wir Zu-
flucht genommen haben ich habe meine
Hoffnung aufgegeben weil die Wetter-
fiihrung auf Segen Gottes und
Hoffnung Schacht vernichtet
sind, der liebe Gott mag die meinigen
und meine lieben Freunde die mit Ster-
ben miissen sowie die Familien in
Schutz nehmen

Ernst Bahr 1. Steiger®

,Ctian Schmidt. Meine Lieben ange-
hérigen, indehm ich vor Augen seh, das
wier Sterben miissen erinnere ich mich
an euch. Lebet alle wohl und ein frohes
Wiedersehen, das andere muf3 ich euch
iiberlassen. Zwischen 9 bis 10 Uhr.*

,Lebt alle wohl ihr Hinterlassenen.
Liebe Frau der liebe Gott hat mich und
Bruder Karl bis in der 11. Stunde er-
halten versorge mir die Marie gut in
der Kammer in einem Buch liegt ein
Thaler Geld. Grufit mir Mutter und
Geschwister. Auf Wiedersehn

Ernst Schmidt“

,Leb wohl, meine liebe -Frau. Lebt
wohl meine lieben Kinder. Ich reich
euch meine Hinde, Lebt wohl meine
Eltern, verlaBt meine Frau nicht, Lebt
wohl alle meine Bekannten, verlafit
meine Frau und Kinder nicht lebt wohl.
Lebt wohl meine beiden Geschwister
seht wohl auf meine Frau und Kinder,
lebt wohl, meine letzte Stunde. Leb
wohl

Karl Hanisch 1 Uhr*

Auch im Ruhrgebiet, in der engeren
Nachbarschaft, kam es zu Grubenka-
tastrophen. Auf der Zeche ,Neu-Iser-
lohn“ norddstlich Bochum wverloren im
Januar 1868 durch eine Schlagwetter-
explosion 82 Menschen ihr Leben. Im
Jahre 1870 kamen bei einer erneuten
Schlagwetterexplosion 35 Bergleute um.
Im Jahre 1871 fanden auf der Nachbar-
anlage von ,Julia“, der Zeche Shamrock
10 Bergleute den Tod.

Gefahren mufBiten gebannt werden ...

Diese vielen Massenungliicke und die
groBe Zahl der tddlichen Einzelunfille
trugen in ganz besonderem MaBe dazu
bei, das hohe Ansehen, das der Bergbau
seit dem Mittelalter besaBl, zu schwi-
chen und den Stand des Bergmanns als
wenig begehrenswert fiir den ansehen
zu lassen, der auch andere Arbeit fin-
den konnte.

Was war nun die Ursache fiir die vie-
len Todesopfer im Steinkohlenbergbau?
Nun — zuniichst war der Tiefbau, in
dem der Bergmann zuerst mit den glei-
chen Mitteln arbeitete, die bei den alten
Kleinzechen noch ausgereicht hatten,
weitaus gefahrenreicher in sich. Viele
Methoden und Dinge waren dazu vom
Erz- und Salzbergbau iibernommen.
Ganz besonders aber wurde immer wie-
der das Einschachtsystem beméngelt.

8



Wie auf ,, Julia“ gab es auf vielen an-
deren Zechen nur einen einzigen
Schacht. Wurde dieser einzige Zu-
gang zu den untertdgigen Betrieben
aus irgendeinem Grunde unbenutzbar,
so befanden sich die Mé&nner in der
Grube in einer t6dlichen Falle.

Eine weitere Gefahrenquelle, die noch
viel mehr Menschenleben gefordert hat,
war die mangelhafte Wetterfih-
rung (Luftzirkulation) innerhalb des
untertigigen Grubengebdudes. Durch
den einen Schacht muBte sowohl die
frische Luft ein-, als auch die ver-
brauchte Luft ausstromen. Man brachte
das mehr schlecht als recht fertig, indem
man den Schacht von oben bis unten
unterteilte. Natlirlich lieBen sich auf
diese Art ,,Wetterkurzschliisse“ gar nicht
vermeiden, und in den vom Schacht et-
was entfernt liegenden Grubenbauen,
war kaum noch eine Luftbewegung
spiirbar. Gerade dort, wo die Kohle her-
eingewonnen wird, ist aber ein starker
Wetterstrom erforderlich. Nicht nur,
um die dort arbeitenden Méanner mit
Frischluft zu versorgen, sondern insbe-
sondere, um das aus dem Gebirge aus-
tretende Grubengas (Methangas —
CHs) hinwegzuspiilen. Geschieht das
nicht oder nur unvollstindig, so bildet
das Grubengas, werin es einen Anteil
von 4 Prozent iiberschreitet, ein hoch-
explosives Gemisch. Hier geniigt nur ein
Funke, um eine Explosion zu erzeugen,

welche die verheerendsten Folgen ha-
ben kann.

Aus diesen Griinden dringte auch bei
uns die Bergbehdrde auf baldige Besei-
tigung des Einschachtsystems. Auf der
Zeche ,Julia® war es allerdings nicht
erforderlich, sofort einen zweiten
Schacht abzuteufen. Hier bot es sich an,
die Schwesteranlagen ,Julia“ und ,,Von-
der-Heydt“ unterirdisch durch einen
Querschlag zu verbinden. So lieB sich
die Wetterfithrung entscheidend verbes-
sern, und bei méglichen Katastrophen
war ein Fluchtweg vorhanden. — So-
fort nach dem Brand von 1872 wurde
auf Betreiben der Bergbehorde der Ver-
bindungsquerschlag sowohl von ,Julia“
aus als auch von ,Von-der-Heydt“ aus
in Angriff genommen und mit allen
Kriften voran getrieben.

Die Sicherheitslampe

Eine weitere Ursache fiir die hdufigen
Schlagwetterexplosionen war das alte
of fene Geleucht des Bergmanns. Diese
alten Lampen, ,Frosche“ genannt, wa-
ren sehr einfach aber robust und
zweckmiBig. ZweckmiBig jedoch nur
im Erz- und Salzbergbau, wovon
sie auch iibernommen worden waren.
Dort aber, wo Steinkohlen im Tiefbau
gewonnen werden und grofle Mengen
Gas aus dem Gebirge austreten, ist das
Mitfithren einer offenen Flamme mit
groBen Gefahren verbunden.

Schon zu Beginn des 19. Jahrhunderts
hatte der englische Physiker Sir Hum-
phrey Davy eine Sicherheitslampe fiir
den Bergmann erfunden. Diese Lampe
ist heute eines der Symbole des Ruhr-
bergbaues. Auf der Zeche ,Julia“
(,Barillon*) wurde die Davysche Sicher-
heitslampe in den Jahren 1871 bis 1876
eingefithrt. Der Sicherheitsfaktor der
Lampe besteht in einem engmaschigen
Drahtkorb. Durch das Maschengeflecht
kann zwar der fiir die Verbrennung er-
forderliche Sauerstoff zu der Flamme
gelangen und auch das Gas, — aber die
Flamme kann wegen der Engmaschig-
keit (144 Maschen auf 1 Quadratzenti-
meter) nicht durch das Metalgeflecht
hindurchschlagen. Den heute iiberwie-
gend benutzten elektrischen Lampen ge-
geniiber hat die Sicherheitslampe den
Vorteil, daB man an ihrer Flamme se-
hen kann, ob sich gefdhrliche Gase in
den Grubenbauen befinden. Aus diesem
Grunde werden Sicherheitslampen auch
heute noch von den ,Wetterleuten“ be-
nutzt.

Besitzer in Paris

Die Einfiihrung der neuen Lampen
im Verein mit weiteren Sicherheitsvor-
kehrungen, die heute léngst selbstver-
standlich sind, erforderte natiirlich ei-
nen ziemlich groBen finanziellen Auf-
wand. Die verantwortlichen deut-
schen Leiter der belgischen Gesell-

Ein heute lingst Geschichte gewordener Blick auf die Tagesanlagen von ,Julia“ aus den 20er Jahren. Diese Flugzeugaufnahme mit dem Blick
aus westlicher Richtung hat besonderen Wert, weil sie wahrscheinlich die einzige ist, die noch die Seilbahn zeigt, die Vorgingerin der Ober-
kettenbahn: Am linken Bildrand in der Mitte die Schutzbriicke der Seilbahn iiber den Bahndamm, dicht davor zwei Hingewagen. Weiter
nach rechts iiber der Cranger Strafie ist ein weiterer Wagen erkennbar.
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schaft mégen es den franzésischen
Besitzern gegeniiber nicht immer leicht
gehabt haben, wenn sie die materiellen
Mittel fir die erforderlichen Verbesse-
rungen erhalten wollten.

Im Jahre 1874 wurde die ,,Société ci-
vile belge des charbonnages d’ Herne-
Bochum“ in rechtliche Schwierigkeiten
wegen ihrer Besitztitel verwickelt, da
sie nach deutschem Recht nicht als juri-
stische Person gelten konnte. Unter dem
Datum vom 20. August 1875 wurde das
Unternehmen aus diesem Grunde in eine
Aktiengesellschaft umgewandelt, in die
»Société anonyme belge des charbonna-
ges d’ Herne-Bochum®. Sitz der Gesell-
schaft blieb Briissel. Die sechs Mitglie-
der des Verwaltungsrates wohnten
sdmtlich in Paris. Finf der sechs Her-
ren fiihrten die schone Berufsbezeich-
nung ,Besitzer“ bzw. ,Rentier“, nur ei-
ner nannte sich Kaufmann.

Leitender Direktor und Reprisentant
der Gesellschaft in Deutschland wurde
Albert Gielen aus Dortmund.

Es ist kaum anzunehmen, daB die
Rentiers in Paris auch nur die geringste
geflihlsméBige Bindung zu ihrem Werk
versplirten, das irgendwo im verhalBten
Preullen lag.

Der Deutsch-franzésische Krieg von
1870/71 war von den Franzosen verlo-
ren worden und der franzosische Staat
mufite die ungeheure Summe von 5
Milliarden Goldfranken an das neuge-
griindete deutsche XKaiserreich zahlen.
— Man kann es den franzdsischen Ge-
sellschaftern in dieser Situation kaum
verdenken, dall sie nur méBige Lust zu
Investitionen verspiirten und vornehm-
lich an hohen Dividenden interessiert
waren.

Ungliicksjahr 1877

Doch {iberall, wo der Mensch gegen
Naturkrifte arbeiten mufl, die sich
nicht bis ins Letzte berechnen lassen,
gibt es immer wieder Riickschldge. Na-
tiirlich kann man an dieser Stelle kei-
nen bis ins einzelne gehenden chronolo-
gischen Ablauf der betriebswirtschaft-
lichen Schwierigkeiten und der Un-
gliicksfdlle geben. Aus der Fiille des
Geschehens wollen wir jedoch noch ein-
mal das Jahr 1877 herausheben, das als
Ungliicksjahr in die Betriebsgeschichte
eingegangen ist.

<

Schnitt durch die ,Julia“-Schiichte. Schacht I,
abgeteuft 1867 bis 1869, war der erste und fiir
lange Zeit der einzige Schacht auf ,Julia“
Schacht III wurde wvon 1886 bis 1888 unter
schwierigen Bedingungen abgeteuft. Die Was-
serzufliisse erreichten wihrend des Abteufens
zeitweise die bemerkenswerte Héhe von 3000
Litern pro Minute. Das Vorhandensein des
Schachtes III blieb weitgehend unbekannt, da
er weder Einbauten noch ein Fdrdergeriist
besal und ausschlieBlich der Wetterfithrung
diente, — Der Schacht II war der grifite und
modernste der ,Julia“-Schichte. Die Abteuf-
arbeiten wurden am 20, Mai 1903 begonnen;
die Férderung am 1. August 1907 aufgenom-
men. — Heute sind alle drei Schiichte verfiillt.
In dem hier wiedergegebenen Schnitt tragen
die Sohlen die Bezeichnungen, die erst nach
der Verbindung mit der Zeche ,Recklinghau-
sen II“ gebriuchlich wurden. So nannte man
z. B. die hier gezeigte 3. Sohle frither auf
wJulia® 5. Sohle.
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»Julia® in den 30er-Jahren. Das Bild wird beherrscht von der Oberkettenbahn, die ,Julia® mit
der Zentralaufbereitungsanlage und den modernen Verladeeinrichtungen des ,Julia-Hafens*

am Rhein-Herne-Kanal verband.

Am 20. Januar 1877 war die Wasser-
haltungsmaschine beschddigt worden
und konnte nur notdlirftig wieder in
Stand gesetzt werden. Am 31. Januar
wurde die Maschine erneut defekt und
fiel fiir eine zeitlang wieder aus. —
Man muf3 bedenken, daf3 die Maschinen
seinerzeit meistens Einzelanfertigungen
waren, und Ersatzteile mufiten fiir die
betreffende Maschine besonders ange-
fertigt werden.

Nach dem “Ausfall der Wasserhal-
tungsmaschine versuchte man sich da-
durch zu helfen, daB man nur auf einer
Schicht (8 Stunden) Kohlen forderte
und auf zwei Schichten (16 Stunden) mit
einem unter dem Forderkorb ange-
brachten groBfen Kiibel Wasser forderte.
Doch die Wasserzufliisse waren gerade
in jener Zeit so stark, daf der Wasser-
stand auf diese Art nicht kurz gehalten
werden konnte. Die zweite Sohle mulite

aufgegeben werden und ersoff. Der Be- -

trieb wurde nun auf die erste Sohle und
die Mergelsohle beschrénkt. Der griofite
Teil der Arbeitsplidtze war aber nun
nicht mehr zu belegen. Bis Mitte Fe-
bruar muBten etwa zwei Drittel der
Belegschaft entlassen werden.

11

Zechenplatz von
»Julia® in den

Die ,Julia“-Kumpel
haben durch die
Stillegung ihrer
Anlage nicht ihren
Arbeitsplatz
verloren. Sie wurden
zur Zeche
»Recklinghausen II*
verlegt. — Hier zwei
Minner bei der
Arbeit an der
Ladestelle
Blindschacht 33.

Nun hatte man, weil bei der Wasser-
forderung mit dem Kiibel die Fangvor-
richtung des Forderkorbes eingriff, die-
se Fangvorrichtung aufler Betrieb ge-
setzt. Am 21. Februar wurde durch ein
Versehen des Fordermaschinisten oder
durch einen technischen Fehler der For-
derkorb bis unter die Seilscheibe gezo-
gen. Dabei ri3 das Forderseil (Aloe-
Seil) und der Korb stiirzte in den
Sumpf, weil die Fangvorrichtung nicht
eingreifen konnte. Der ganze Betrieb
kam nun fast vollig zum Erliegen und
konnte erst am 5. Mirz wieder teilweise
in Gang gesetzt werden.

Die Ungllicksserie war jedoch noch
nicht zu Ende. Anfang Mai 1877 brach
die Seilscheibe in der Nute und durch
die Bruchkante wurde das Forderseil
durchschnitten. Der Forderkorb stirzte
abermals in den Sumpf. Wieder kam
der gesamte Betrieb zum Erliegen. Es ist
nicht mehr genau festzustellen, wann die
Foérderung wieder aufgenommen wer-
den konnte.

Am 4. Juli 1877 endlich war die Was-
serhaltungsmaschine wieder repariert
und konnte in Betrieb gesetzt werden.
Mehr als fiinf Monate hatte sie nicht ge-

laufen und der dadurch entstandene
materielle Schaden sowie der Lohnaus-
fall der Arbeiter war erheblich. Erst
Mitte August 1877 war die alte Beleg-
schaftsstirke wieder erreicht. Die ersof-
fene 2. Sohle wurde erst im Dezember
wieder gesiimpft, d. h. vollig von dem
Wasser und Schlamm befreit.

Eine Schlagwetterexplosion

Auch die Ungliicksfdlle des Jahres
18717, so schwer sie den Betrieb auch ge-
schidigt hatten, waren gliicklicherweise
nicht mit dem Verlust von Menschenle-
ben verbunden. Das erste Massenun-
gliick auf ,Julia“ ereignete sich am 26.
August 1880. Im Floz Marie (Floz Rott-
gersbank), oberhalb der 1. Sohle wurde
eine Strecke aufgefahren, die zur Zeit
des Ungliicks 80 m lang war, ohne daB}
man eine Sonderbewetterung eingerich-
tet hatte. Es stromte also keine Frisch-
luft durch die Strecke. So konnten sich
dort CHs+-Gase ansammeln, und es kam
zu einer Explosion. Wodurch das explo-



sive Luft-Gas-Gemisch geziindet wurde,
ist nicht ermittelt worden. Bei dem Un-
gliick verloren sieben Menschen das
Leben. Die Baue oberhalb der 1. Sohle
wurden daraufhin verlassen und die
Abbaubetriebe zwischen der 2. und 1.
Sohle konzentriert.

Bewetterung durch Kesselfeuerung

Im Vorausgehenden ist soviel von
Wetterfiihrung und Wetterstromung ge-
schrieben worden, daB3 der Bergfremde
sich fragen mag, wie denn nun eigent-
lich die Versorgung des Untertagebetrie-
bes mit Frischluft geschieht.

Vereinfacht dargestellt ist es so, dall
durch einen Schacht (den Einziehschacht)
die frische Luft in das Bergwerk hin-
einstromt und durch einen anderen
Schacht (den Ausziehschacht), liber dem
ein riesiger, starker Ventilator ange-
bracht ist, wieder herausgesogen wird.
Durch ein System von Wettertliren
wird der Luftstrom dabei gezwungen,
unter Tage nicht den kiirzesten Weg
zwischen beiden Schichten zu nehmen,
sondern durch alle offenen Grubenbaue
zu streichen.

Ein Betriebsschadensbericht aus dem
Jahre 1891 verdeutlicht, wie vor der Ein-
flihrung des Ventilators der Wetterzug
erzeugt wurde. Am 8. Februar war die
Achse des Ventilators gebrochen und
konnte erst am 9. Méarz wieder ersetzt
werden. Im Protokoll heiit es: ,Der
Wetterkanal wurde in der Zwischenzeit
wieder an sieben Kessel angeschlossen.*
Man nutzte also den Luftsog der Kessel-
feuerung aus, um die ganze Grube zu
bewettern. Das ,wieder* im Protokoll
148t darauf schlieien, daB in den ersten
Jahren der Zeche ,Julia* der Wetter-
zug auf diese uns heute sonderbar an-
mutende Art erzeugt wurde.

Ubernahme durch Harpen

Im Jahre 1889 hatte sich ein Berliner
Bankenkonsortium das Verfiigungsrecht
iiber die Bergwerke der ,Société ano-
nyme belge des charbonnages d’Herne-
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Hafen der Zechen Julia und Recklinghausen am Kanal. Heute ist das gesamte Geliinde von

einer riesigen Kohlenhalde eingenommen.

Bochum® gesichert. Die belgische Ak-
tiengesellschaft befand sich offenbar in
finanziellen Schwierigkeiten. Zuerst bo-
ten die Berliner Banken der Gelsenkir-
chener Bergwerks-A.G. die Herner Ze-
chengruppe zum Kauf an. Obwohl der
groBe Ruhrpionier Grillo den Ankauf
der Schachtanlagen dringend empfahl,
lehnte die Gelsenkirchener Bergwerks-
A.G. wegen der starken finanziellen Be-
anspruchung ab. Grillo soll das MiBlin-
gen seines Ankaufsplanes spiter als ei-
nen der groBten Fehlschlige seines Le-
bens betrachtet haben.

Nun interessierte sich die Harpener
Bergbau A.G. flir das Objekt. Harpen
hatte im gleichen Jahre schon zwei mit
den Stammfeldern markscheidende An-
lagen (also Nachbaranlagen der alten
Harpener Stammzechen), die Zechen
»Vollmond® und ,Neu Iserlohn“ erwor-
ben. Einschlielich dieser Neuerwerbun-
gen war der Harpener Felderbesitz zu
der Zeit immer noch kleiner als der zum
Verkauf stehende. Trotzdem konnte die
Harpener Bergbau A.G. durch eine Er-
hohung ihres Aktienkapitals und eine
Anleihe die erforderlichen Mittel bereit-

.Damals“ gab es noch Pferde. — Am Haupteingang der Zeche ,Julia“.

stellen und erwarb gegen Ende des
Jahres 1889 die vier voll in Betrieb be-
findlichen Anlagen , Von-der-Heydt*
(,Providence“), ,Julia® (,Barillon®),
,2Recklinghausen I“ (,,Clerget”, alter
Schacht) wund ,Recklinghausen II*
(,,Clerget“, neuer Schacht). Die franzo-
sischen Namen wurden von diesem
Zeitpunkt an nicht mehr benutzt.

Der Felderbesitz der vier Anlagen
umfaBte 22,5 Millionen Quadratmeter.
Die Forderung betrug im Jahre 1888
etwa 1200000 t. Die Gesamtfdrderung
der alten Harpener Zechen lag im glei-
chen Zeitraum noch unter 800 000 t. So-
mit hatte das kleinere, aber wirtschaft-
lich gesunde Unternehmen das groBere
Ubernommen. In den folgenden Jahren
vergroBerte die Harpener Bergbau
A.G. ihren Bergwerksbesitz noch be-
deutend. So wurden 1891 die Zechen
,Gheisenau®, ,Scharnhorst” und ,Preu-
Ben* und 1893 die ,Hugo“-Zechen er-
worben.

Im Jahre 1889 umfaf3te der Felderbe-
sitz der Harpener Bergbau A.G. etwa
15 Millionen Quadratmeter und war
nach der Ubernahme der vorgenannten
Zechen auf etwa 94 Millionen Quadrat-
meter angewachsen. Damit verfiigte
Harpen nach der Gelsenkirchener Berg-
werks-A.G. 1iliber den grofiten Berg-
werksbesitz im Ruhrgebiet und war ei-
ner der ganz groflen Ruhrkonzerne ge-
worden.

Fiir die Zeche ,Julia® und deren
Schwesteranlagen ,, Von-der-Heydt“ und
»Recklinghausen I, II“ war die Anglie-
derung an die Harpener Bergbau A.G.
insgesamt gesehen von Vorteil. Zwar
waren die untertdgigen Betriebsanlagen
bei der Ubernahme durchweg in guter
Ordnung, die Tagesanlagen jedoch
mufBliten stark erweitert und moderni-
siert werden. Uber den — recht gilinsti-
gen — Kaufpreis hinaus mufite die
Harpener Bergbau-A.G. daher in den
ersten drei Jahren noch etwa 8 Millio-
nen Mark investieren. Die Jahre von
1889 bis 1891 waren aber fiir den Ruhr-
bergbau auBerordentlich gut. Die Koh-
lenpreise schnellten in die Hohe. Wih-
rend vorher nur ein Preis von 5,64 Mark
je Tonne erzielt werden konnte, bekam
Harpen nun 9,90 Mark je Tonne.

(2. Teil folgt.)
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Bergwerksdirektor Bergrat a. D. Heintzmann

Was vergangen kehrt nicht wieder;
Aber ging es leuchtend nieder,
Leuchtet ‘s lange noch zuriick!*

(Karl Forster (1784—1841)
sErinnerungen und Hoffnung")

In entscheidender
Epoche

des Herner Bergbaues
an maBgeblicher Stelle

Zwei filhrende Manner gaben
das Steuer in jiingere Hande

Bergwerksdirektor Bergassessor a. D. Heine

Zwei fiihrende Persénlichkeiten des Bergbaues in unserer Stadt gingen zwischen dem Erscheinen des vorigen Heftes unserer
Zeitschrift und dem hier vorliegenden in den Ruhestand. — Vollzieht sich die Chronistenpflicht der Tageszeitung dem Ge-
schehnis nah und somit leicht von Tag zu Tag, so mag solche Aufgabe und Absicht fiir ein in grofierem Zeitabstand er-
scheinendes Organ gelegentlich unter die Frage ,Jetzt moch?“ geraten. Hier war eine solche Frage aus der heutigen
Sicht auf den Ruhrbergbau, auf die voneinander verschiedene Situation der diesen beiden Personlichkeiten anvertrauten berg-
baulichen Bereiche zu bejahen. Anders bei dem einen wie dem anderen waren dazu Art und Herkunft, Start und Schaf-
fensgrundlage, waren die Méglichkeiten und zukunftsweisenden letzten Steuerungen, die beide ihrem Lebenswerk geben
konnten. — Die Reilenfolge nach dem Alphabet 1ifit uns hier mit Bergwerksdirektor Heine beginnen:

Mit Ablauf des Jahres 1966 ging Berg-
werksdirektor Bergassessor a. D. Otto
Heine in den Ruhestand. Seit dem Jahre
1957 war Assessor Heine leitender Di-
rektor der Zechen Julia und Reckling-
hausen der Mairkischen Steinkohlenge-
werkschaft. —

Wenn wir einmal zuriickdenken: Im
Jahre 1957 ging die glinstige Wirt-
schaftslage fiir den deutschen Stein-
kohlenbergbau zu Ende, und seither
verschirfte sich die Krisensituation der
Kohle mehr und mehr, ohne dafl wirk-
lich entscheidende MafBnahmen ergrif-
fen wurden, der Kohle als der zuver-
ldssigen eigenen Energiequelle die ihr
zukommende Stellung in der deutschen
Wirtschaft zu sichern, — Wahrlich, das
vergangene Jahrzehnt durfte jeder
Bergwerksdirektion ein volles MaBl an
Schwierigkeiten und Sorgen gebracht
haben!

Bergassessor Heine ist kein ,homo
carbonis® — kein Mann der Kohle —
von Geburt her, er stammt nicht
aus dem Ruhrgebiet. Seine Wiege stand
in Hermannsburg in der Liineburger
Heide, wo er als Sohn eines Landwirtes
geboren wurde. Seine Liebe und seine
Verbundenheit zur Natur hat spéter der
Bergmann Heine auch niemals verloren.
Er war und ist auch heute noch ein be-
geisterter Waidmann, und viele Jagd-
trophéen, die er in allen deutschen
Gauen errungen hat, zeugen davon. —

Seine bergménnische Laufbahn be-
gann Direktor Heine in unserer unmit-
telbaren Nachbarschaft, und zwar in
Bochum-Langendreer auf der Zeche
Mansfeld. Mehr als 45 Jahre liegt diese
erste Schicht nun schon zuriick, In der
Folgezeit konnte er mehrere deutsche
Bergreviere kennenlernen. Nach dem
Studium in Clausthal und nach der
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zweiten Staatspriifung war Assessor
Heine zunéchst bei der ,Preussag” in
Barsinghausen und Obernkirchen tétig
und anschlieBend bis zum Zusammen-
bruch im Jahre 1945 als Direktor im
oberschlesischen Steinkohlenrevier. Da-
nach kam er ins Ruhrgebiet zuriick, wo
ihm bei der Markischen Steinkohlen-
gewerkschaft, Zeche Julia und Reck-
linghausen, die Aufgabe des Betriebs-
direktors tlibertragen wurden. Im De-
zember 1957 erhielt er die Ernennung
zum leitenden Direktor dieser Anlagen.

Wie oben kurz angesprochen und wie
wir alle erlebt haben, brachte das ver-
gangene Jahrzehnt dem Steinkohlen-
bergbau und besonders dem Ruhrberg-
bau die allergroBten Schwierigkeiten.
Die Entwicklung des von Assessor Hei-
ne geleiteten Betriebs weist seine Lei-
stungen gegen den ungilinstigen Trend
aus, diese und die Schwierigkeiten der
ungiinstigen Zeitverhiltnisse verdeut-
lichen die folgenden Zahlen:

Im Jahre 1957 hatten die Schachtan-
lagen Julia und Recklinghausen eine
Gesamtbelegschaft von 5151 Mann, da-
von* arbeiteten 3961 unter Tage. Ende
1966 war die Gesamtbelegschaft auf
3164 Mann zuriickgegangen und die Un-
tertage-Belegschaft auf 2283 Mann.
Trotz der erheblich zuriickge-
gangenen Belegschaftsstirke konnte
aber die Forderung noch etwas
gesteigert werden, n#mlich von
tdglich 5728 Tonnen im Jahre 1957 auf
5845 im Jahre 1966.

Die Schichtleistung der TUntertage-
belegschaft stie g von 1,769 t pro Mann
im Jahre 1957 auf 3,127 t im Jahre 1966.
Damit hat die Anlage einen sehr
giinstigen Platz in der Leistungs-
Rangordnung der Ruhrzechen erreichen
kénnen.

Leider mufBite, um das Unternehmen
gesund zu erhalten, die Zeche Julia
stillgelegt werden, Jedoch verloren die
oJulia-Kumpel* dadurch nicht ihren
Arbeitsplatz, sondern ein Teil von ihnen
mul} lediglich den etwas weiteren Weg
bis zur Zeche Recklinghausen auf sich
nehmen und dort anfahren.

In den Monaten der ,,Wachabldésung®
kann zusammenfassend festgestellt wer-
den, daB der von Assessor Heine ge-
leitete Betrieb dank niichterner Mal-
nahmen zur bestmoglichen Anpas-
sung an die jeweiligen Umstédnde bis-
her vergleichsweise gut die ,Kohlen-
krise“ {iberstanden hat., Nicht zuletzt
haben dazu das bergméinnische Konnen,
die kluge Voraussicht, ein grofles Ver-
handlungsgeschick und das Verantwor-
tungsbewuBtsein des jetzt in den Ruhe-
stand gegangenen Bergwerksdirektors
beigetragen.

Zum letztenmal war Bergassesor Hei-
ne am Freitag, dem 30. Dezember 1966,
an einem Tag, an dem ohnehin eine
Feierschicht eingelegt werden mulite,
mit seinen ndheren Mitarbeitern aus
Herne und Recklinghausen und Freun-
den zu einer schlichten Abschiedsfeier
im Verwaltungsgebdude am Harpener
Weg zusammen. Auch die Stadt Herne
war dabei durch Oberbiirgermeister
Brauner, Oberstadtdirektor Ostendorf
und Stadtkdmmerer Kleine vertreten.
In ehrenden Worten fanden das gliick-
liche Wirken des scheidenden Direktors
und seine enge vertrauensvolle Ver-

bundenheit mit der Stadt Herne ihre

“Wiirdigung. Als Ehrengabe der Stadt

wurde ihm ein wertvoller Krug aus
Westerwilder Keramik mit Widmung
und Motiven aus der Stadt Herne iiber-
reicht,



Auch ,Herne — unsere Stadt® hat
Bergwerksdirektor Heine fiir manche
Férderung sehr zu danken. Unsere Le-
ser seien an die Darstellung der fiir den
Bergbau in Herne typischen 100jdhrigen
Geschichte der Zeche ,Von der Heydt®
im April-Heft 1965 und an weitere, den
Berghbau betreffende Arbeiten, so im
Aug./Sept.-Heft 1965 und an exakte
Befassungen mit dem Bergbau an ande-
ren Stellen erinnert. — In einer allge—

— 5o auch im vorliegenden Heft — die

Archive seiner Zﬁ_chen, die ein wesent-

hc'hes ~Sttck Geschichte unserer Stadt

bedeuten, ohne jede Angstlichkeit ebenso

_zur Verfiigung wie sein guter Rat und

die Hilfeé seiner Mitarbeiter. FRCD
%

Mit dem 31. Dezember trat Berg-
werksdirektor Bergrat a. D. Helmuth
Heintzmann (65) in den Ruhestand. —
Bereits am 10. Dezember 1966 hatte er
sich anldBlich der Jubilarfeier der Stein-
kohlenbergwerke , Friedrich der Grofie“
im Kasino ,Friedrichseck® ven der Ge-
samtbelegschaft verabschiedet. Aufrich-
tige Worte des Dankes fiir diesen Berg-
mann echter alter Prigung fanden an-
14Blich dieser Feier unter anderen Ober-
bergamtsdirektor Wienke (Castrop-
Rauxel), Arbeitsdirektor Stoll (auch
er trat am Jahresende in den Ruhe-
stand), Oberbergrat K e y ser, Oberbiir-
germeister Brauner, IGBE-Bezirks-
leiter Bartsch, Betriebsratsvorsitzen-
der Dietloff, Ministerialdirigent
Richter wund Schlosserobermeister
Schlug, der den Dank der Jubilare
und der Belegschaft mit dem Wunsch
verband, daB bald die dunklen Wolken
iiber dem Ruhrbergbau abziehen méch-
ten, damit die junge Generation der
Bergleute wieder voller Zuversicht in
die Zukunft blicken kann. —

Bergrat a. D. Heintzmann ist ein
Nachkomme des Bergmeisters Johann-
Friedrich Heintzmann, der als Verfas-
ser ,der Revidierten Bergordnung fiir
das Herzogtum Cleve, fiir das Fiirsten-
tum Moers und flir die Grafschaft
Mark® gilt. Sie hat 1766 die von Fried-
rich Wilhelm I. erlassene ,Revidierte
Bergordnung fiir die clevischen und an-
gehorigen Lande, besonders die Graf-
schaft Mark® ersetzt. Sie brach mit man-
chen alten Traditionen und wurde zum
Vorbild fiir Bergordnungen, die in der
Folgezeit fiir andere Gebiete Deutsch-
lands erlassen wurden.

Bergwerksdirektor Heintzmann wurde
am 23. Januar 1901 in Bochum geboren.
Nach der Gymnasialzeit widmete er sich
dem Studium des Bergfachs an der Uni-
versitdt Freiburg (Breisgau) und an
der Technischen Universitat Berlin. Da-
mit folgte er einer alten Tradition, denn

bereits fiinf Generationen seiner Vor-

fahreg _waren in leitenden Stellungen
des Ruhrbergbaus tatlg wesen . Im
Dezember des Jahres 1924 legte Hel-
muth Heintzmann sein Diplom-Examen
ab und wurde im November 1927 nach
der GroBen Staatspriifung zum Bergas-
sessor ernannt. Nach vierjdhriger Té-
tigkeit am Bergamt Gladbeck erhielt er

die Ernennung zum Bergrat. Im Jahre
1937 wandte er sich der freien Wirt-
schaft zu und trat als Betriebsleiter in
die Gewerkschaft des Steinkohlenberg-
werks ,Friedrich der Grofie“ in Herne
ein.

Alle wesentlichen Ereignisse in der
interessanten Geschichte dieser Zeche sind
seitdem mit seinem Namen auf das eng-
ste verbunden. Ob es sich dabei bei-
spielsweise um die Einfiihrung des nach-
giebigen stihlernen Streckenausbaus
oder die Kohlengewinnung durch Hobel
oder um den Einsatz des schreitenden
hydraulischen Strebausbaus handelt, um
nur einiges zu nennen, stets bewies dieser
Bergmann von altem Schrot und Korn
sein mit Sachlichkeit und Leidenschaft
zugleich gepaartes bergménnisches Kon-
nen, zugleich aber echte Filihrungseigen-
schaften, die ihn jeder Situation gewach-
sen sein lieflen.

Einen von ihm als richtig erkannten
Weg ging er stets auch gegen seine Kri-

‘tiker unentwegt zu Ende. In dieses Per-

“sonlichkeitsbild paBt es, daB es auch

seinem persdnlichen Emsatz zu verdan-
ken ist, dal im Méirz 1945 die Spren-
gung der Schachtanlagen Herne durch
ein Kommando der Wehrmacht und der
Waffen-SS verhindert wurde. Wegen
dieser mutigen Tat verurteilte ihn ein
Sondergericht zum Tode, Nur durch eine
Reihe gliicklicher TUmstéinde konnte
Bergrat Heintzmann kurz vor dem Ein-
marsch der amerikanischen Truppen
gerettet werden.

Noch im Jahr 1945 wurde ihm dann
durch den Vorstand der ,Ilseder Hiitte®
die Gesamleitung der Zeche ,Friedrich
der GroBe“ mit Einzelvollmacht iibertra-
gen. Nach AbschluB der Entflechtungs-
maBnahmen folgte im Jahre 1953 die
Berufung zum Vorstandsmitglied der
oIlseder Hiitte® und gleichzeitig der
neugegriindeten Aktiengesellschaft
,Friedrich der GroBe“, fiir die er nach
der Umwandlung auf die ,Ilseder Hiit-
te® im Jahre 1959 als Vorstandsmitglied
verantwortlich blieb.

Der Hohepunkt seines Schaffens und
der Weitsicht all seines Tuns war der
Bau des Zentralschachtes in Herne “mit

dessen Abteufen 1962 begonnen wurde.
Die letzte Fahrt als Chef der Steinkoh-
lenbergwerke ,FdG“ unternahm Hel-
muth Heintzmann am 20. Dezember
1966, Er befuhr das Fl6z ,,Sonnenschein®
bereits durch den neuen Schacht 6, der
als eine der modernsten Anlagen im
gesamten Ruhrgebiet und dariiber hin-
aus gilt. Nach der endgiiltigen Fertig-
stellung des Zentralschachtes, mit der
in Kiirze gerechnet werden kann, wird
dieser Schacht die Zeche leistungsmifBig
und beziiglich der Rentabilitdt vom Ko-
stenfaktor her an die Spitze der Ruhr-
zechen einriicken lassen.

Neben der technischen Modernisie-
rung der Steinkohlenbergwerke ergriff
Bergwerksdirektor Heintzmann auch die

Initiative zu vielen sozialen MaGnah-

men fir die Belegschaft, Hier soll nur
die Griindung der Bergarbeiter-Woh-

vorgehoben werden. Damit schuf der
allseitig geschidtzte und beliebte Berg-
werksdirektor Wohnraum fiir fast alle
Belegschaftsmitglieder seiner Zeche. Die
neuen Wohnsiedlungen im Osten der
Stadt Herne sind ein sichtbares Zeichen
dafiir, daB3 diesem aufrechten Mann das
Wohl seiner Bergleute und sonstigen
Mitarbeiter ein echtes und ehrliches An-
liegen war,

Das Leben des ehemaligen Chefs von
»Piepenfritz® ist immer reich an Arbeit
gewesen. Zahlreiche Gremien des Ruhr-
bergbaus, in denen er aktiv wirkte,
brauchen und schitzen seinen Rat.
Wenn der Arbeitstag und aktuelle Sor-
gen ihm Zeit liefen, suchte er Entspan-
nung in seiner Familie, beim Golfspiel
oder aber bei der Jagd. — Moge die-
sem Mann, der in all seiner herzhaften
,Rauhheit® fiir seinen N#chsten immer
Zeit, ein recht aufmerksames Ohr, ein
gutes Wort und dann die Tat iibrig
hatte, noch viele gliickliche Jahre ver-
gonnt sein, in denen er die Zeit und
die MuBe findet, in seinen Hobbys den
Dank fiir ein fleiBiges, erfiilltes Ar-
beitsleben zu finden — so wie es unser
Vorspruch andeutet. Auch dazu:
»Gliickauf!“

Rolf Gerhard Lange

Personliche Geschichten

aus vergangenen Jahrzehnten

erzihlt

Solche Geschichten und Zusammen-
hénge dringten sich mir férmlich auf,
als ich die aufschluBreiche Festschrift
unserer Herner Sparkasse zum Jubildum
und Jahreswechsel 1966/67 in Héinden
hielt.

Es sind Geschichten vom aufstreben-
den Biirgersinn und der Wandlung eines
Ortes vom Dorf zur Industriegemeinde,
die mir auch aus dem Kreis meiner Fa-
milie geldufig geworden sind.

Zu den Herner Originalen jener Jahre
und Jahrzehnte muB man sicher u. a.
auch die Kaiser-Busch/Seher-Familie in
verschiedenen ,Typen“ rechnen.

Vater Otto Seher war zwar ein ,Zu-
gereister”, der von Koln-Miilheim aus-

von Herta Seher

geriickt war, weil er mit der Berufswahl
seiner Eltern fiir sich nicht einverstan-
den war . . ., aber seine Frau Julie, geb.
Kaiser, genannt Busch, kam samt den
ganzen viterlichen und miitterlichen
Linien aus dem Emscherbruch, und die
Entfernung reichte hochstens bis Gold-
schmieding bei Castrop, wenn man der
Vorfahrenkette folgte.

Otto Seher, im Revier bekannt als
,Otto mit der Nelke“, gehorte zu den
Herner Biirgern, die den Zug der Zeit
und alle sich bietenden Chancen er-
kannt hatten. Das alte Gebdude mit dem
spitzen Turm links auf Seite 34/35 der
Festschrift der Sparkasse und auf Seite
4 des letzten Heftes von ,Herne — un-
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sere Stadt“ vor dem Bahniibergang war
die Post, die Vater Seher erbaut hatte
und zunichst der Post verpachtete. Er
hatte zunéchst Arbeit als ,,Nimmerchen-
schreiber® bei der neu erdffneten Koln-
Mindener Bahn gefunden, kam dann zur
alten Dampfmiihle der Familie Schlenk-
hoff an der FriedrichstraBe, die heute
als Geb&ude noch steht, und ging schlief3-
lich von der Pike auf in den Bergbau.
Bei ,Barrilon“ - spéter Zeche Julia, war
er mit dabei. Nach der bescheidenen Sit-
te der damaligen Zeit, hie er Material-
verwalter, was neben dem Einkauf der
Industriegiiter durch die Zeche damals
auch weitgehend noch die erste Versor-
gung zustromender Bergarbeiterfamilien
mit Nahrungsgiitern bedeutete.

Schon bald konnte er sich selbsténdig
machen, und schon 1887 war die Firma
Alfred Seher im Handelsregister einge-
tragen.

Flir kommunale Dinge war Otto Se-
her voller Einfille und aufgeschlossen,
ohne irgendwelche offiziellen Amter in-
ne zu haben, — So verstand er z. B.
nicht, dafl die groflen Pléne der Eisen-
bahn Herne zum Hﬂ)ﬁ‘mschlagplauz

ern und ihres Amtmanns scheiterten.
Man darf nicht vergessen, dafl dieser
Verkehrsstrang vor der Bergisch-Méir-
kischen Strecke gebaut wurde, also
wirtschaftlich von auBerordentlicher Be-
deutung zu werden versprach. Von Otto
Seher stammte auch ein Plan, Herne
mit emer groBen Kongreﬂhalle auszu-
statten, und—der—Platz, dem er dafur
“als peeighet angesehen hatte, waren die
Felder an der Ecke Bismarck- und Molt-
kestraBle, auf denen heute die neue Re-
alschule steht.

Ein solcher Bau sollte in seiner Zweck-
bestimmung {iber den Rahmen 6&rtlicher
Entwicklung hinaus Leben in die junge
Stadt bringen und ihre Bedeutung im
Raum unterstreichen. Man ist versucht,
das als einen Vorgriff auf die spiter
einmal zum Schlagwort gewordene ,,gol-
dene Stadt“ anzusehen! —

Sie haben sich alle untereinander ge-

kannt, die ,Unternehmertypen“ jener
Jahrzehnte . . ., die Beien’s und Hal-
strick’s, die Baum’s und Flottmann’s.

Die letzte Baronin von Striinkede, Lise
von Forell, war eine Tante meines Man-
nes. Die schone ,Busch-Lise“ stammte
ebenso, wie das Original Busch-Wilm
mit seinem enormen Gewicht aus der
Kaiser-Busch-Familie am Ochsenkamp.

Eine alte, bereits verstorbene Biirge-
rin unserer Stadt, Oma Pohl, erzidhlte
mir manches aus jenen Zeiten. Sie hatte
als Kleinmagd bei der Busch-Mutter
»gedient”, und das Tagewerk begann
um 6 Uhr in der Frithe mit einer or-
dentlichen Pfanne voll ,,Schieven in der
Pam . .. *

Mittags habe es oft geheilen: ,, Wicht,
mak das Fiier trecht und sett dat Kal-
feewater prat, — die Fru Baronin geiht
ut’'n Sloss . . .“. Die ,Busch-Lise“, Frau
Baronin von Forell, hatte frith ihren
Mann und ihre Kinder verloren. Sie
lie sich von ihrer Schwiegermutter ab-
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finden und bewohnte ein Haus an der
unteren Bahnhofstrafle, als ,Zigeuner-
h&iuschen* noch bekannt bis in die zwan-
ziger Jahre, an der Einmiindung der
SteinmetzstraBe gelegen. Somit hatte
die Baronin vom goldenen Segen, dem
Verkauf des Schlosses an die Industrie,
keinen Nutzen mehr gehabt. Aber sie
ist uralt geworden, ebenso wie ihre
Schwestern. Ihr Alter war nach vielen
Schicksalsschldgen nicht leicht und sor-
genlos.

Die Zeitgenossen von ,Otto mit der
Nelke* waren zumeist — enge Freun-
de. — Ich besitze Ubrigens noch einen
sauber der Linge nach gefalteten Kanz-
leibogen mit einer Eingabe meines da-
mals zwolfjdhrigen Mannes an He Hermarm
_von Wissmann,. den Afrika-Forscher und
nachmal]gen Kommandeur von Ostafri-
ka, in welcher der Junge um seine Ver-
wendung als Gewehrirdger des bewun-
derten Mannes bittet, bis er selber im
Mannesalter tiichtige Arbeit fiir die Ko-
lonien leisten konne. Er war der Stamm-
tischrunde seines Vaters aufgesessen,
die seinen ,,Zug in die weite Welt* kann-
te und ihn verulkte. — Immerhin hat
Wissmann diese Eingabe damals einge-
hend beantwortet mit dem Hinweis auf
das morderische Klima und ihn gebeten,
zuerst ein tiichtiger Mann zu werden,
und dann seinen Plan zu verwirklichen.

Die Meinhardt-Familie, enge Ver-
wandte von uns, hatten einen Missionar
zum Vetter, der in Niederlédndisch-In-
dien wirkte. Seine Troph&en und seine

Berichte hatten in dem Jungen solche

Wiinsche entwickelt.

Herne hatte zu dieser Zeit auBler ei-
ner Rektoratsschule keine weiterfiihren-
den Bildungsmdoglichkeiten. So kamen
auch die Seher-Kinder in Internate. Fur
meinen Mann wurde ein solches in den
sauerldndischen Bergen gewihlt, dem er
jedoch mit knappen zehn Jahren ent-
wich — wegen der Unterbringung un-
term Dach und der schlechten Kost. Er
hielt sich zunichst im Wald verborgen
und kroch vor seinen Verfolgern in eine
Rohre eines Straflengrabens. Forster
halfen ihm weiter und gaben ihm zu
essen und Geld fiir die Fahrt. Von Bo-
chum aus langte er dann mit dem soge-
nannten Thomaswagen in Herne an. Die
Sache ging fiir ihn gut aus. — Schnee
auf dem Deckbett und Hunger in den
Gedirmen — das war fir die einsichti-
gen Eltern zuviel des Guten. Man stell-
te ihm auch spéter kein Bein, als es ihn
mit+Macht nach Afrika trieb. Im Fami-
lien- und Freundeskreis erwarb er sich
bei seinen seltenen Urlauben den Bei-
namen ,Jumbo“, das heit der Elefant.
Er iiberragte mit seiner méchtigen Ge-
stalt eben alle Familienmitglieder. —

Herne hatte in diesen ersten Jahren
unseres Jahrhunderts einen grofen Auf-
schwung genommen. — Die alte Rémer-
und HeerstraBe, unsere heutige Bahn-
hofstralle im Zuge der B 51 (alt), war
inzwischen bebaut. Mein Mann erinner-
te sich noch an Chausseebdume, grofie
Girten und einzelne Gebdude, wie no-
tabene den Chausseegraben links und
rechts. Meine eigene Ubersicht iiber
Hernes Verhiltnisse setzte erst mit

dem Jahre 1921 ein, als ich nach hier
heiratete. Die engen personlichen Bin-
dungen in der Blirgerschaft waren da-
mals bereits ausgeweitet zu einem gro-
Ben Rahmen. Aber die StraBenbahn
fiihrte damals z. B. mit Endhaltestelle
an der Ecke VinckestraBie nach Herne.
Eine andere Strafienbahnlinie quietsch-
te durch die enge FriedrichstraBe nach
Horsthausen und weitere fiihrten nach
Wanne und Recklinghausen. — Alle von
verschiedenen Gesellschaften betrieben,
versteht sich.

Herne durchlebte in diesen Jahnzehn-
ten auch manche triilbe Zeit; die grofle
Inflation, die Ruhrbesatzung, die Aus-
weisung vieler Mitblirger aus Herne,
die MICUM als Eisenbahngesellschaft
der Franzosen auf unseren Bahnkor-
pern, Haft und friiher Tod unseres da-
maligen Bilirgermeisters Sudkamp, die
Ausschlachtung unserer Gruben und ri-
gorose frithe abendliche Sperrstunden
fiir die widerspenstige Bevolkerung ei-
nen ganzen schénen Sommer hindurch,
— den Niedergang unseres wirtschaftli-
chen Lebens, noch schirfer und akzen-
tuierter als im {iibrigen Teil des Rei-
ches.

Jeden Tag um 12 Uhr sprangen die
Tageskurse an den Banken; astronomi-
sche Zahlen, breiter als alle Spalten von
Hauptbiichern, sie waren unser Tage-
werk. Jeden Vormittag war die ganze
Firma auf den Beinen, um fillige Gel-
der noch vor 12 Uhr an den Bank-Kas-
sen abzuliefern. Wie oft habe ich an-
sehnliche Summen z. B. lber die be-
wachte Ruhrbriicke in Hattingen ge-
schleust — fliichtig in alte Zeitungen
gewickelt — bestes Mimikry gegen die
suchenden Blicke der Franzosen. Dabei
kamen auch sichere und gutfundierte
Handelshiuser auf den Hund ... und die
Jahre nach dem Abzug der Besatzer bis
zur groBen Deflation und Arbeitslosig-
keit waren fiir Herne und seine Grund-
stoff-Industrie zur Erholung in wirt-
wirtschaftlicher Beziehung zu knapp.

Trotzdem hitte es damals wohl nie-
mand fiir moglich gehalten, daB3 die Koh-
le im Revier einmal notleidend wer-
den kénnte. — Es erhielt sich die Hoff-
nung, daB die Bank von England und
der Kohlenberghbau jeder Krise ge-
wachsen sein wiirden! —

Wenn man den {ibersichtlichen Be-
richt unserer Sparkasse zu ihrer Jahr-
hundertfeier aufmerksam liest, sieht
man daraus auch, dal nach den Zeiten
einer sprunghaften oOrtlichen Entwick-
lung mit Frieden und wirtschaftlicher
Stabilitdt schwerste Belastungen auf uns
gekommen sind, und dal dieses wirt-
schaftliche Auf und Ab immer nur mit
der Grundstoffindustrie an Kohle in un-
serer Erde gemeistert worden ist!

Nun steht auch dies in Frage, — und
die Situation unserer Berghaugemeinden
an Ruhr und Emscher sieht bedrohlich
genug aus. Die Biirger unserer Stidte
haben immer mit h&rtester Arbeitsan-
spannung Krisen iiberwinden konnen.
Sorgen und Not der Bergleute sind un-
sere eigenen, denn die Umkehr in der
gesamten Wirtschaft wirft Probleme auf,
denen man offenbar mit Fleil und Z&-
higkeit allein nicht mehr beikommt.



Es gibt Menschen, die wollen uns un-
sere Sorgen wegléacheln . . . Sie haben
Zutrauen zu einer ginzlichen Neuord-
nung des Reviers! Sie sprechen von neu-
en Energien, von anderen gut bezahlten
Arbeitspldtzen in der modernen Pro-
duktion, von der Abwendung von
schwerster und schmutziger Arbeit, zu
hoch bezahlten Qualitdts-Arbeiten mo-
derner Industrien. — Ich frage mich
trotzdem sorgenvoll, ob man iiberhaupt
in der Lage ist, unsere Situation und
unsere Note richtig einzuoschitzen. Es
sind nicht nur Umstrukturierungen tech-
nischer Art, — es geht vielmehr um die
Menschen, — um die z&hen, ihrer Ver-
antwortung durchaus bewufiten Kum-
pels unter und iiber Tage, um ihre Fa-
milien und um die Zusammenhinge
der allgemeinen Wirtschaft mit die-
sem menschlichen Problem. Das Revier
ist eine Zusammenballung dieser Men-
schentypen. Ihr Kénnen, ihr wirtschaft-
liches und soziales Wohl bestimmen 7.
B. auch den Verlauf der Dinge in allen
mittelstindischen und gewerblichen Er-
werbszweigen, und damit ganz grund-
sitzlich die Stabilitdt der Existenzgrund-
lagen fiir Millionen von tlichtigen Men-
schen.

Auf dem ReifBbrett und mit ma-
thematischen Formeln ist diesem
menschlichen Problem nicht beizukom-
men! Wenn Herne als Revierstadt be-
stehen soll, so im Dreieck der groflen
Einkaufszentralen Dortmund-Bochum-
Essen, — wenn es nicht bedeutungslos
in jeder Beziehung nur noch als Wohn-
und Schlafstadt fungieren soll, — dann
muf3 unseren verantwortlichen Zeitge-
nossen in Land und Bund etwas ein-
fallen, — es muB ihnen sogar recht
schnell einfallen! — —

Alle diese Gedanken weckte die Ju-
bildumsschrift unserer Sparkasse in mir.
Sie ist — richtig gelesen — ein ge-

. nauer Bericht liber unsere selbst durch-

lebten Zeiten. Sie ist, von einem besonde-
ren Aspekt gesehen, ein kleines Ge-
schichtsbuch einer der wichtigsten Span-
nen in der Geschichte unserer Stadt.
DaB Herne als Stadt schoner und an-
ziehender geworden ist, soll ganz am
Rande als schines Ergebnis kommunaler
Arbeit hier gern angemerkt werden.
Unsere Stadt hat auch ein Aschenbro-
del-Dasein nicht verdient.

Meine Zeilen wollten etwas erzahlen.
Sie sollen andere, Angehotrige anderer
Familien anregen, gleiches zu tun.

DER ORTSTEIL BORNIG
IM WANDEL DER ZEITEN

Von Fritz Aring

Wenn man die StraBenbauplédne, die
vor einiger Zeit im stddt. Bauamt aus-
hingen, betrachtet, kommt man zur
GewiBheit, daB in nicht allzuferner
Zeit eine grundlegende Strukturwand-
lung im Stadtteil Bornig vor sich geht.
Das verhidltnismiBig ruhige, etwas ab-
geschiedene Dorf wird, fast wie in Bau-
kau, ein ganz anderes Bild bekommen.
Wenn unsere Vorfahren aus dem ver-
gangenen Jahrhundert heute auferstehen
wiirden, trdfen sie eine vollkommen
andere Landschaft an. Damals gab es
noch keine befestigten StraBen. Es ist
noch keine hundert Jahre her, als die
HauptstraBe, die Castroper Strafie, mit
Asche befestigt wurde. Alle anderen
Wege waren Zufahrtwege zu den ein-
zelnen Gehdften und nicht befestigt.
Die Hiuser wurden in der Reihenfolge
der Errichtung mit Nummern versehen.
Als nihere Bezeichnung dienten die
Flurnamen.

Die Gemarkung Boérnig reichte vom
Nordabhang des Beimberges bis zum
Rhein-Herne-Kanal. Im Westen von
der heutigen HorststraBe bis zur Zeche
Teutoburgia. Im siidlichen Zipfel, etwa
von der Gerther Strafle an, waren die
LBidrnkschen Biische“, Die Gegend wo
heute der Bunker steht, war der ,Brunst-
kamp®. Hier sollen vor Jahrzehnten die
Hirsche aus dem Giesenberg zur Brunst-
zeit gerdhrt haben. Undurchdringliches
Gestriipp, Binsen und Ginster prégten
das Gesicht der Landschaft.

Gehen wir nun die Kirchstrae hin-
auf, so liegt rechter Hand die katholi-
sche Kirche und das Josephshospital.
Hier hieB die Gegend der ,Wienbusch®
und anschlieBend den Beimberg hinauf,
de ,Wiengaren® = Weingarten. Nach
alten Chroniken mufite der Wein bei
der Abtei Werden abgeliefert werden.
Etwas weiter nannte man den Hiigel
bis zur ParallelstraBe, heute RingstraBe,
+,Op dem Berge“. Die RingstraBe hiel3
von alters her ,De fuule Foot“ also die
faule Furt, ein Weg also, der durch
seichtes Geléinde fiihrte und oft unbe-
gehbar war. Linker Hand ist der
»Baueracker“, Die Strafle hat den Flur-
namen iibernommen. AnschlieBend bis
zum ,VoBnacken“ war der ,Karacker®.
Der VoBnacken war frither eine Bauern-
schaft fiir sich. Abwirts nach Horsthau-
sen zu hieB die heutige HorststraBe ,Im
Knithm¥®. Von dort iiber die Emscher-
talbahn nach Friedrich der GroBle zu
war , Langforth Hiils“.

Da, wo heute die Zeche Friedrich der
GroBe Schacht III mit ihren Geb&uden
und dem Hafen liegt, war ,De Bidrnk-
sche Hagen“. Im Hagen lag auch der
LHilligenwall“ heute ebenfalls StraBen-
namen. Nach alten Uberlieferungen
wurden hier die Pesttoten um 1634 be-
graben, Wenden wir uns wieder dem
Dorf Boérnig zu, miissen wir die Weich-
selstraBe begehen. Diese Strafie fiihrt
mitten durch den ,Biérnkschen Brauk®
(Borniger Bruch). Bis 1824 war der

Bruch Gemeindeeigentum. Hier konnten
die Einheimischen ihr Vieh weiden las-
sen.

Im Dorf angekommen, wenden wir
uns zunichst nach links. Zwischen der
Gastwirtschaft Stodt und Herntreishof
fihrt der Weg zur ,Unnerbiicke” (Un-
terbach). Hier floB das klare Quellwas-
ser der Borniger Quellen ab. Weiterhin
an der alten Schule vorbei, tlibrigens
das #dlteste Schulgebdude in Herne, ge-
hen wir links iiber den ,Kattenpadd®,
Katzenpfad, zur Vellwigstrae. Von
dieser StraBe nach Osten, bis zur Sied-
lung Teutoburgia hieff ,De Vidlke“. Da,
wo heute die Zechenbahn von Mont
Cenis liegt, war frither ,De Driewwiag",
ein mit Eichen bestandener Weg, auf
dem das Vieh von der Castroper Strafle
aus bis nach Bladenhorst getrieben
wurde. Wo heute die Zeche Teutoburgia
steht bis in die Schrebergartenanlage
war der ,Erlenkamp“. Nach der Baare-
straBe und LaubenstraBe zu war das
»Messenholt®. Nicht alle hier angefiihr-
ten Bezeichnungen sind beim Kataster-
amt verzeichnet. Einige Namen sind
uralte Uberlieferungen. Dazu zdhlen
auch noch folgende Namen: An der Lin-
de, wo die Pestlinde steht, hiel3 , Biornk-
sche Esche®, Rechts vom Kattenpadd ist
~Huowers Dreisch“, Wo der Sportplatz
des VfB Bornig ist, hieB es im Volks-
mund ,De Ossenkamp®, Frither soll es
der ,Stiicklenbruch® gewesen sein.

Heute wissen die wenigsten Einwoh-
ner von diesem alten Landschaftsbild
und seinen Namen. Nur die dlteren Ein-
gesessenen haben meist noch durch
miindliche Uberlieferungen Kenntnis
davon. Die heutige Generation wird
wahrscheinlich noch grofliere Umwal-
zungen erleben, In einigen Jahren wer-
den wir unser altes Dorf nicht mehr
wiedererkennen, denn aulBer den jetzt
offenliegenden StraBenbauplinen und
der dadurch zu erwartenden Bebauung,
wird der Emscherschnellweg (OW III)
mit seinen ZufahrtsstraBen die Land-
schaft beeinflussen. Das Rad der Zeit
und der Entwicklung 146t sich eben
nicht aufhalten. Eigentlich schade!

Weshalb erst jetzt?

Einen ldngeren zeitlichen Zwischen-
raum mufBten wir aus verschiedenen
Griinden zwischen das Erscheinen
des letzten Heftes von ,,Herne —
unsere Stadt® und das Erschei-
nen dieses Heftes legen. Viele un-
serer Leser wissen, daf im Zuge
der Einschrinkungen und Spar-
maBnahmen auf allen Gebieten
auch unserer Zeitschrift wvorerst
nicht mehr die gleichen Etatmittel
zur Verfligung stehen, die 1t. Kal-
kulation und Planung beim Start
und in der ersten Zeit zur Verfii-
gung standen. Als einer der még-
lichen Wege zur Uberbriickung er-
schien uns der ganghar, die lingere
~Pause“ an den Anfang des Jahres
zu legen, im Fortgang des Jahres
aber das monatliche Erscheinen da-
durch wieder moglich zu machen.
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Oberbiirgermeister Robert Brauner
beging den 60. Geburtstag

Empfang der Stadt wurde zu groBer Sympathiekundgebung weiter Kreise

Am 12. April konnte
der Oberbiirgermei-
ster zum 60. Geburts-
tag nicht nur die
Gliickwiinsche des
Rates und der Ver-
waltung entgegen-
nehmen, sondern der
Empfang der Stadt
wurde zum festlichen
Rahmen fiir eine
Gratulationscour, die
in ihrer Spontanitit
und Ungezwungen-
heit als bemerkens-
werte Sympathie-
kundgebung ebenso
fiir die Persén-
lichkeit wie fiir
das Am¢t gesehen
werden kann.

Unser Bildbericht
mag als kleine Chro-
nik den Mitbiirgern
nur Andeutung von
dem sein, was sich in der Vielzahl der Gratulanten, in der Uberfiille
der BlumengriiBe sowie in der grofen Zahl der Gliickwunschschreiben
und der Telegramme auch prominenter Perstnlichkeiten aus der gan-
zen Bundesrepublik, in den Erinnerungsgeschenken, seien es Schall-
platten mit Kklassischer Musik, seien es andere Dinge mit persénlicher
Note, und schlieBlich in den herzlichen und guten Worten bei jedem
Hiindedruck und kurzen Gliickwunsch-Gesprich an Anerkennung und
Achtung ausdriickte.

Unsere Bilder zeigen, wie der Chef der Verwaltung, Oberstadtdirektor
Ostendorf, wie die Nachbarstadt Wanne-Eickel, vertreten durch
Oberbiirgermeister Weber (rechts) und Oberstadtdirektor Hufeld
(Mitte), wie die Stadt Castrop-Rauxel durch ihren OB Kauermann
gratulieren. Im Rahmen der Gliickwiinsche des Rates, so zeigt es das
letzte Bild, iiberreichte Frau Charlotte Grisner namens der Vertriebe-
nen aus der Stadt und dem Kreisgebiet Strehlen dem OB der Paten-
stadt eine Darstellung des Wappens von Strehlen in feiner farbiger
Wiedergabe.

Die geistigen Bereiche, die Vertreter beider Konfessionen, Hand-
werk und Bergbau, heimische Industriefirmen, die Kaufmannschaft —
die Wirtschaft insgesamf, sie alle entboten ihren Gliickwunsch.

Weit iiber die Zeit, die man fiir die Feierstunde angesetzt hatte, er-
gab sich ein schénes, harmonisches Beisammensein, in dem in guter
Atmosphiire ,am Rande*“ so mancher Gedanke zwanglos erdrtert, man-
che Frage geklidrt wurde. Auch das ist ein Stiick echter Demokratie.
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Der Gutachterausschuf3 bei der Stadt Herne

Die Einrichtung , Gutachterausschul3*
ist, wie die Erfahrung gezeigt hat, bis-
her nur einem geringen Teil der Biir-
gerschaft bekannt. Aus diesem Grunde
sollen einmal an dieser Stelle die Her-
ner Biirger und insbesondere die, die
Grundbesitzer sind oder es noch werden
wollen, mit den Aufgaben des Gutach-
terausschusses bekannt gemacht werden.

Unter der bisherigen Bezeichnung
»Gutachterausschu3 bei der Stadt Her-
ne“ konnte sich der Biirger, soweit er
sich mit dem Bundesbaugesetz noch
nicht befaBt hatte, keinen bestimmten
Begriff machen. Auf Grund der Verord-
nung zur Anderung der Ersten Verord-
nung zur Durchfiihrung des Bundesbau-
gesetzes der Landesregierung Nord-
rhein-Westfalen vom 10. Januar 1967
soll die neue Bezeichnung des Gutach-
terausschusses nunmehr heilen:

GutachterausschulBl fur
Grundstiickswerte bei der...

Mit dieser Bezeichnung durfte die
Funktion des Gutachterausschusses kla-
rer herausgestellt und fiir den Biirger
versténdlicher sein.

Titigkeitsbereich der
Gutachterausschiisse

Im Rahmen der MaBnahmen, die das
Bundesbaugesetz vom 23. Juni 1960 zur
Ordnung des Bodenmarktes vorschreibt,
sind bei den kreisfreien Stddten und
Landkreisen unabhéngige Gutachteraus-
schiisse eingerichtet worden. Sie haben
die Aufgabe, den Verkehrswert von un-
‘bebauten und bebauten G:undstucken
soweit sie nicht einer landwlrtschaftll-
chenﬂgder fo’rs'fwmfsdlafthchen Nutzung
vo_I'BehaLten sind, zu ermitteln. Alle
“Kreise, fir die der Verkehrswert eines
Grundstilicks von Interesse ist, sollen
damit die Moglichkeit haben, sich liber
einen marktgerechten Preis zu informie-
ren.

Wer kann ein Gutachten bestellen?

Ortlich zustindig ist der Gutachter-
ausschuB, in dessen Bereich das zu be-
gutachtende Grundstiick liegt. Es besteht
aber keine allgemeine Wertermittlungs-
pilicht. Die Gutachterausschiisse werden
vielmehr nur auf Antrag tatig.

Antragsberechtigt sind einmal die
Grundstiickseigentiimer sowie die ihnen
gleichstehenden Berechtigten eines
grundstilicksgleichen Rechts (insbeson-
dere die Erbbauberechtigten) und zum
anderen die NieBbraucher sowie die
Gléaubiger einer Hypothek, Grund- oder
Rentenschuld. Ferner sind in jedem
Fall berechtigt die Gerichte und die fiir
den Vollzug des Bundesbaugesetzes zu-
stindigen Behorden. Schlieilich kann
auch jeder ernsthafte Kaufinteres-
sent ein Gutachten beantragen. In die-
sem Fall ist hierfiir jedoch unabding-
bare Voraussetzung, daB der Antrag-
steller mit dem Grundstiickseigentiimer
in ernsthaften Kaufverhandlungen steht.

von Wilhelm Hobel

Besondere Bedeutung haben die Gut-
achterausschiisse in Enteignungs-
fdllen nach dem Bundesbaugesetz.
§ 108 Abs. 1 BBauG verpflichtet
die Enteignungsbehoérden, ein Gutachten
des Gutachterausschusses liber den Ver-
kehrswert des Grundstlickes einzuholen,
wenn Eigentum entzogen oder ein Erb-
baurecht bestellt werden soll.

Die von den Gutachterausschiissen er-
stellten Gutachten haben allerdings kei-
ne bindende Wirkung. Das gilt auch fur
Enteignungsfélle. Sie dienen lediglich
zur Orientierung beziiglich eines markt-
gerechten Preises. Welchen Preis
die Parteien letztlich fordern oder bie-
ten, steht in ihr e m Belieben. Es bleibt
ihnen allerdings unbenommen, von sich
aus eine Verbindlichkeit des Gutachtens
zu vereinbaren.

Wertermittlungsvorschriften

Das Bundesbaugesetz bestimmt im
§ 141 lediglich, daB die Gutachteraus-
schiisse den Verkehrswert ermitteln sol-
len. Es beschrédnkt sich hierbei auf eine
allgemeine Definition des Verkehrswer-
tes. Um hier einheitliche Methoden und
Grundsétze zu sichern, wurde die Bun-
desregierung erméchtigt, durch Rechts-
verordnung entsprechende Vorschriften
zu erlassen. Das ist mit der Verordnung
itber Grundsitze filir die Ermittlung des
Verkehrswertes von Grundstlicken vom
7. August 1961 geschehen.

Zusammensetzung der
Gutachterausschiisse
Der Gutachterausschuf3 besteht aus ei-
nem Vorsitzenden, 2 Stellvertretern und
ehrenamtlichen weiteren Gutachtern.
Der Vorsitzende und die Gutachter diir-
fen nicht mit der Verwaltung der ge-
meindeeigenen Grundstiicke befafit sein.

Die Gutachter werden von der hohe-
ren Verwaltungsbehorde auf 4 Jahre be-
stellt.

Die ehrenamtlichen Gutachter sind
verpflichtet, die durch ihre Titigkeit zu
ihrer Kenntnis gelangenden personlichen
und wirtschaftlichen Verhaltnisse der
Beteiligten geheimzuhalten.

Als Geschéftsstelle zur Vorbereitung
ihrer Arbeit bedienen sich die Gutach-
terausschiisse der Verwaltung der Kor-
perschaft, bei der sie gebildet sind.

Die Geschédftsstelle des Gut-
achterausschusses bei der Stadt Herne
befindet sich beim Vermessungs- und
Katasteramt.

Richtwerte

Gemadl , Verordnung iiber Richtwerte
von Grundstiicken” vom 23. 7. 1963 des
Landes Nordrhein-Westfalen kommt
dem Gutachterausschull eine weitere
Aufgabe zu, und zwar die Ermittlung
von Richtwerten.

Eine wesentliche Aufgabe ist es, dem
Marktteilnehmer eine ausreichende
Marktiibersicht zu vermitteln. Bisher

beeinflut bekanntermallen ein einzel-
ner Preis, der wegen ungewdohnlicher
oder perstnlicher Verhiltnisse aus dem
Rahmen fillt, das gesamte Preisgefiige.
Nunmehr sind bei den Geschiftsstellen
der Gutachterausschiisse Kaufpreis-
sammlungen eingerichtet, in denen alle
Grundstilickspreise erfaBt werden. Ge-
médf § 143 BBauG ist jeder Vertrag,
durch den sich jemand verpflichtet, das
Eigentum an einem Eigentum gegen
Entgelt zu Gibertragen, von der beurkun-
denden Stelle (Notariat oder Gericht) in
Abschrift dem Gutachterausschufl zu
tibersenden.

Auf ihrer Grundlage ist es jetzt mog-
lich, das Marktgeschehen wirklich zu er-
fassen und allgemein zu tiberblicken.
Die iibersandten Vertrdge bilden die
Grundlage der Richtwertermittlung.

Den Richtwerten kommt jedoch noch
eine weitere Aufgabe zu. Neben
ihrer marktaufkldrenden Wirkung kon-
nen sie auch als Grundlage zur Ermitt-
lung von Bodenwerten im Rahmen der
Gutachtertitigkeit des Ausschusses Ver-
wendung finden. Mit diesem Verfahren
wird die Erstattung von Bodenwertgut-
achten erleichtert und vereinfacht.

Definition des Richtwertes

Die zu ermittelnden Richtwerte stel-
len durchschnittliche Lagewerte
dar, die fiir einzelne Teile des Gemein-
degebietes erarbeitet sind. Sie beziehen
sich auf den Wert des Grund und Bo-
dens und sind fiir eine Mehrzahl
von Grundstilicken zu ermitteln, fiir die
im wesentlichen gleichartige Nut-
zungs- und Wertverhiltnisse vorliegen.

Die Ermittlung von aussagefdhigen
durchschnittlichen Lagewerten stoGt je-
doch deshalb auf gewisse Schwierigkei-
ten, weil auch fiir Grundstiicke in Ge-
bieten gleicher baurechtlicher Auswei-
sung zum gleichen Zeitpunkt unter-
schiedliche Preise gezahlt werden, die
fast ausschlielich auf ihren verschiede-
nen Zuschnitt zuriickzufithren sind. Die-
se Schwierigkeiten konnen jedoch da-
durch iliberwunden werden, daB der Be-
griff der sogenannten ,Richtwertgrund-
stiicke® eingefiihrt wird. Bei dem Richt-
wertgrundstiick handelt es sich um ein
fiktives Vergleichsgrundstiick mit ge-
normten Eigenschaften.

Abweichungen des einzelnen Grund-
stiicks in den wertbestimmenden Eigen-
schaften von denen des Richtwertgrund-
stiicks, wie z. B. Art und MaB der bau-
lichen Nutzung, Bodenbeschaffenheit,
ErschlieBungszustand und Grundstiicks-
gestaltung (insbesondere Grundstilicks-
tiefe) bewirken Abweichungen seines
Verkehrswertes vom Richtwert.

Richtwerte sind filir baureifes Land,
Rohbauland und Bauerwartungsland zu
ermitteln. Dieses kann jedoch nur dann
geschehen, wenn fiir jede Grundstiicks-
art geniligend Vergleichskaufpreise zur
Verfiligung stehen.

18



Baureifes Land sind bebaubare
Flichen, die in ortsiiblicher Weise er-
schlossen sind, d. h. u. a. auch, da3 die
fiir 6ffentliche Verkehrsflichen bend-
tigten Fldchen bereits abgetreten sind.

Rohbauland sind nicht in orts-
ublicher Weise ausreichend erschlossene
Flichen, die

1.in einem Bebauungsplan als
Bauland festgesetzt sind oder

2. innerhalb der im Zusammenhang
bebauten Ortsteile liegen oder

[+

.in einem Gebiet liegen, flir das die

Gemeinde beschlossen hat, einen
Bebauungsplan im Sinne des § 30
BBauG aufzustellen, wenn nach
dem Stand der Planungsarbeiten
anzunehmen ist, daB die kiinftigen
Festsetzungen des Bebauungspla-
nes einer Bebauung nicht entge-
genstehen werden.

Bauerwartungsland sind Fla-
chen, die in einem Fldchennutzungsplan
als Baufldchen dargestellt sind oder de-
ren Bebauung nach der Verkehrsauf-
fassung unter Berlicksichtigung einer
geordneten baulichen Entwicklung des
Gemeindegebietes in absehbarer Zeit zu
erwarten ist.

Zeitpunkt fiir die Ermittflung
der Richtwerte

Die Richtwerte sind jeweils zum Jah-
resende aus den Vergleichskaufpreisen
des betr. Jahres zu ermitteln,

Bekanntmachung der Richtwerte

Die Richtwerte sind in Richtwertkar-
ten eingetragen. Die Richtwertkarten
werden nach Fertigstellung fir die
Dauer eines Monats 6ffentlich ausgelegt.
Auch aulBler dieser Zeit hat jeder das
Recht, Auskunft tiber Richtwerte wvon
der Geschiftsstelle des Gutachteraus-
schusses zu verlangen.

Diese Richtwertauskiinfte werden von
der Geschiftsstelle schriftlich erteilt,
und zwar auf schriftlichen oder miind-
lichen Antrag.

Es koénnen selbstverstindlich nur
Richtwertauskiinfte erteilt werden fir
bestimmte Gebiete, fiir die der Gutach-
terausschuf3 Richtwerte festgesetzt hat.
Die Situation im Stadigebiet Herne ist
die, daB in den Altbaugebieten fast kei-
ne Kaufpreise von unbebauten Grund-
stlicken vorliegen. Der Gutachteraus-
schuB kann in solchen Fillen von einer
Ermittlung der Richtwerte absehen.

Im Bedarfsfalle kann der Gutachter-
ausschuf3 jedoch auch in diesen Gebie-
ten auf Antrag ein Wertgutachten iiber
den Grund und Boden eines Grund-
stiicks erstellen.

Gebiihrenordnung

Eine schriftliche Richtwertauskunft
ist grundsétzlich gebiihrenfrei.

Die Gebilihren fiir Wertgutachten be-
tragen nach der Verordnung zur Ande-
rung der Ersten Verordnung zur Durch-
fithrung des Bundesbaugesetzes vom 10.
Januar 1967, die ab 1. Februar 1967 in
Kraft getreten ist, wie folgt:
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1. fiir unbebaute Grundstiicke
a) bei einem Wert bis 100 000 DM
1,5 vom Tausend des Wertes,
mindestens jedoch 50,— DM

b) bei einem Wert von iiber
100 000,— bis 1000 000,— DM
1,0 vom Tausend zuzliglich
50,— DM

¢) bei einem Wert {iber
1000 000,— DM
0,5 vom Tausend zuziiglich
550,— DM

2. fiir bebaute Grundstiicke
a) bei einem Wert bis 200 000 DM
2,0 vom Tausend zuziiglich
50,— DM, mindestens jedoch
100,— DM

b) bei einem Wert tiber 200 000,—
bis 1500 000,— DM
1,0 vom Tausend zuzliglich
250,— DM

c) bei einem Wert tiber
1 500 000,— DM
0,5 vom Tausend zuziiglich
1 000,— DM

Neben den Gebiihren sind noch die
bax:en Auslagen zu erstatten,

Bisherige Titigkeit des Gutachteraus-
schusses bei der Stadt Herne und
gesammelte Erfahrungen bei der
Kaufpreisauswertung

Seit Bestehen des Gutachterausschus-
ses (Méarz 1961) hat dieser vielfach Wert-
gutachten auf Antrag der Gerichte fiir
Zwangsversteigerungen und Erbausein-.
andersetzungen erstellt. Die Bilirger der
Stadt sind bisher nur zu einem geringe-
ren Teil an den GutachterausschuB3 zur
Wertbeurteilung von Grundbesitz fiir
Erbauseinandersetzungen be-
ziehungsweise Verkauf oder Ankauf her-
angetreten. Die Stadt Herne hat sich
jedoch in vielen Fillen des Gutachter-
ausschusses bei Wertbeurteilungen von
Liegenschaften, sei es zum Ankauf oder
Verkauf, bedient. Richtwertauskiinfte
sind jedoch nicht in dem MaBe erteilt
worden, wie es sich der Gesetzgeber bei
Bildung der Gutachterausschiisse erhofft
hatte, um den Kaufinteressenten die
Moglichkeit zu schaffen, sich iiber den
marktgerechten Preis zu informieren.

Aus welchem Grunde die Biirgerschaft
von dieser Mdglichkeit bisher noch we-
niger Gebrauch gemacht hat, ist nicht
eindeutig festzustellen; vielleicht des-
halb, weil weiten Kreisen der Biirger-
schaft die Existenz und Téatigkeit des
Gutachterausschusses nicht bekannt war.

Leider =zeigt auch die Praxis im
Grundstiicksgeschift, daB vielfach der
hochste bekannt gewordene
Kaufpreis als MaBstab flir weitere
Grundstiicksverkdufe gezogen wird und
nicht der Durchschnittswert
aus mehreren Kaufpreisen, der eher
dem Verkehrswert entspricht als der
hochste Kaufpreis, der vermutlich noch
durch ungewohnliche oder personliche
Verhéltnisse beeinflufit wurde!

Auch tiber die Grundstiicks-
qualitdt wunbebauter Grund-
stiicke haben. sich die K&ufer vielfach

noch nicht gentigend orientiert. Bei vie-
len Grundstiickskdufen wird zum Bei-
spiel das an die Stadt noch abzutretende
Strallenland miterworben, Fir solche
Grundstlicke wird dann der gleiche Preis
gezahlt wie fiir reines Nettobauland. Der
Kiaufer hat in diesen ZFéllen einen
héheren Preis gezahlt, weil er die
StraBenfldche oft praktisch unentgelt-
lich an die Stadt abzutreten hat. Wenn
er auch diese Fliche von der Stadt erst
entschadigt bekommt, so wird dieser Be-
trag bei Erhebung der ErschlieBungs-
beitrage nach Abzug des von der Stadt
zu libernehmenden Anteils von 10 v. H.
wieder eingezogen.

Diese Auswirkung wird bei der Aus-
wertung der Kaufpreise entsprechend
der Richtwertverordnung berticksichtigt.
Die vom Gutachterausschul}
ermittelten Richtwerte beziehen
sich darum nur auf das reine Netto-
bauland.

Die einzelnen Zustandsstufen des
Baulandes wurden aus diesem Grunde
im vorhergegangenen Abschnitt genau-
er definiert, damit sich jeder Kaufin-
teressent selbst ein Bild iliber den Zu-
stand eines Grundstlicks machen kann.
Der Wertabfall von Nettobauland
liber Rohbauland zu Bauerwartungsland
kann sehr betrdchtlich sein und
sollte bei der Preisbildung geniigend
bertiicksichtigt werden.

Bei Ankauf von Altmietwohngrund-
stiicken wurden in den letzten Jahren
z. T. verhéltnismiBig hohe Kaufpreise
gezahlt. Die hier jeweils einkommenden
Mieten garantieren dann keinesfalls
eine angemessene Verzinsung des Kauf-
preises, es sei denn, der Kiufer wiirde
bisher schon angemessene Mieten in dem
MaBe erhohen, daB sie in einem starken
MiBverhéltnis zu heutigen Neubaumie-
ten stehen.

Diese Uber-Kaufpreise, die keineswegs
dem gemeinen Wert eines Grundstiicks
entsprechen, sind sicherlich nicht allein
durch die sogenannte ,Flucht in die
Sachwerte“ begriindet, vielfach {ragt
auch die nicht geniigende Sach-
kenntnis zur Beurteilung eines be-
stimmten Objektes dazu bei.

Aufgaben..des Gutachterausschusses
in der Zukunft

Bei der derzeitigen Wirtschaftslage
dirften sich die Kaufpreise fir be-
baute und unbebaute Grundstiicke lang-
sam einpendeln, d. h. wenn die
Nachfrage nach Grundstiicken das An-
gebot nicht tibersteigt, werden nach all-
gemeinen wirtschaftlichen Gesetzen die
Kaufpreise nicht mehr steigen, sondern
eher eine fallende Tendenz verzeichnen.
Andererseits werden Kaufinteressenten
bei Bemessung des Kaufpreises mehr
denn je die Wirtschaftlichkeit
des Grundstiicks in den Vordergrund
stellen und nicht bereit sein, einen iiber
den gemeinen Wert hinausgehenden
Preis zu zahlen. Kiufer, die nicht liber
die notwendige Fachkenntnis zur Wert-
beurteilung eines Grundstiicks verfiigen,
sollten sich darum mehr als bisher an
den Gutachterausschu3 wenden.
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von Rolf Gerhard Lange

Jubilaum als lebendiger Ausschnitt der Stadtgeschichte — Festschrift als wertvolles Dokument

Dieser Bericht erhebt keinen Anspruch auf
Vollstindigkeit. Er soll der groBen Zahl der
Mitbiirger, die keine Gelegenheit hatten, die
schine Festschrift der Sparkasse zu lesen,
einen gedringten Uberblick geben, aus dem
letzten Endes auch ein Stlick allgemeiner
und zum grofien Teil selbst miterlebter Zeit-
geschichte spricht. In diese hineingestellt
moge der Leser dann die bewegte Geschichte
unserer Herner Sparkasse wihrend der 100
Jahre ihres Bestehens sehen.

Am 1. Januar 1967 bestand die Spar-
kasse der Stadt Herne 100 Jahre. In
einer Bekanntmachung vom 4. Dezem-
ber 1866, von Ehren-Amtmann v. Forell
unterzeichnet, hieB es vor hundert Jah-
ren:

,Die Sparkasse der Gemeinden des
hiesigen Amtes wird am 1. Januar f. J.
den Geschiftsbetrieb beginnen. Als Ad-
ministratoren derselben fungieren die
Herren D. Overkamp, G. Veuhoff und
Carl Cremer hier, und als deren Stell-
vertreter die Herren Schulte Hiltrop
zu Hiltrop und Friedr. Middeldorf in
Eickel. Zum Rendanten der Sparkasse
ist der Herr Communal-Empfinger
Sprick hierselbst gewdhlt und von mir
bestitigt. Nach Vorschrift des § 4 des
Sparkassen-Statuts vom 24, August c.
wird dies hiermit verdffentlicht. Herne,
den 4. December 1866.“

Nach den Worten des Vorsitzenden des
Vorstandes der Sparkasse der Stadt
Herne, Direktor Karl Endlich, hat das
Geldinstitut in den 100 Jahren seit der
Aufnahme der Tétigkeit mit mancherlei
und zum Teil erheblichen wirtschaftli-
chen Schwierigkeiten fertig werden
miissen. Wenn diese jedoch tiberwun-
den worden seien, so sei das in erster
Linie ein Verdienst der Bediensteten
gewesen.

AnliBlich ihres Jubildums gab die
Stadtsparkasse eine umfangreiche Fest-
schrift heraus. Reich und interessant il-
lustriert, mit einer umfassenden Dar-
stellung der Geschichte der Sparkasse
stellt dieses in blaues Leinen gebun-
dene Dokument eine Fundgrube voll
von auch allgemein interessierenden
Geschehnissen fiir den Leser dar, Fak-
ten, Daten und teilweise historische
Fotos aus vergangenen Jahrzehnten
werden hier aneinandergereiht. Selbst
ein kurzer, aber doch umfassender Ab-
riB} iiber die Entstehung der Stadt fehlt
in dem Werk nicht,

Blittern wir etwas in dieser Chronik.
Sicherlich gibt es da fiir den stadtge-
schichtlich Interessierten auch manche
Einzelheiten, von denen er bislang nichts
wulite. Interessant vielleicht, wenn man
weiB, dal die Idee sozialdenkender
Menschen, wie es hief3, hauptsachlich
den ,irmeren Xlassen der Bevolke-
rung® durch Errichtung von Sparkassen
Gelegenheit zur Ansparung eines Not-
groschens zu geben, in der ersten Hilfte

des vorigen Jahrhunderts Gemeingut
wurde, Sind es jedoch damals zuné&chst
menschenfreundliche Vereinigungen ge-
wesen, die diese Idee hier und dort ver-
wirklichten, so iibernahmen alsbald die
Kommunen diese Aufgabe. Das Recht der
Selbstverwaltung, mit dem 1808 Reichs-
freiherr von Stein die Stadtgemeinden
bedachte, befugte, ja verpflichtete sie
geradezu, Sparkassen zu griinden, zu
verwalten und fiir sie zu haften. So
entstanden in jener Zeit viele Sparkas-
sen. Um das Sparkassenwesen jedoch
zu vereinheitlichen, erliel die preuBi-
sche Regierung am 12. Dezember 1838
eine Verordnung. Diese bildete jahr-
zehntelang die Grundlage des Rechts
der offentlichen Sparkassen:

Reglement
die Einrichtung des Sparkassenwesens betref-
fend

Wir Friedrich Wilhelm, von Gottes Gnaden
Kbénig von PreuBlen usw. usw. thun kund
und fiigen hiermit zu wissen. Da die Bildung
von Sparkassen sich als eine niitzliche Ein-
richtung bewdhrt und eine immer weitere
Ausdehnung gewonnen hat, dabei aber Be-
denken zur Sprache gekommen sind, welche
einer gesetzlichen Erledigung bedlrfen, so
haben Wir zur Beseitigung derselben, um
auf der einen Seite die an manchen Orten
deshalb eingetretenen Schwierigkeiten weg-
zurdumen, auf der anderen Seite aber zur
Sicherstellung sowohl derer, welche den An-
stalten ihre Ersparnisse anvertrauen, als
auch der Gemeinden, welche dieselben unter
ihrer Vertretung errichten und zur Vermei-
dung von MiBbriuchen, die Aufstellung eines
allgemeinen Reglements nodtig befunden, und
verordnen zu diesem Ende folgendes . . .

Aber erst dreiBig Jahre spéter war
eine Sparkasse fiir Herne notwendig ge-
worden, Ehrenamtmann von Forell be-
richtete im Februar des Jahres 1866 dem
zustdndigen koniglichen Landrat zu
Bochum, daB ,die Amtsverwaltung be-

Ehrenamtmann von Forell

schlossen habe, fiir den Amtsbezirk
Herne eine Sparkasse einzurichten®. Am
1. Januar 1867 sollte es dann endlich
soweit sein. Die Regierung fand die Sa-
che in Ordnung und am 15, Oktober 1866
genehmigte der Oberprisident von
Westfalen das Statut fiir die Sparkasse
der Gemeinden des Amtes Herne. Am 5.
November 1866 wurde es im ,Méarki-
schen Sprecher* (amtl. Kreisblatt, Er-
scheinungsort Bochum) verdffentlicht.

Am 4, Dezember 1866 bestellte die
Amtsversammlung die Administratoren:
D. Overkamp, G. Veuhoff, C. Cremer,
und zu Substituten wurden bestellt:
Schulte am Esch, Schulte Hiltrop und
Friedr, Middeldorf, Thre Wahl ging glatt
vonstatten. Weitaus schwieriger war die
Rendantenwahl. Von den Bewerbhern
wihlte man schlieBlich Wilhelm Sprick.
Der Gewihlte hatte eine Kaution von
1000 Talern zu stellen, ferner eine Biirg-
schaft in Héhe von weiteren 2000 Ta-
lern.

Niichtern-sachlicher Beginn

Die Erdéffnung der Sparkasse erfolgte
ohne Feier und ohne Festrede, Die Ar-
beit wurde in aller Stille begonnen. In

dem Hause SchulstraBe 3 war sie zu-
sammen mit der Gemeindehebestelle
untergebracht. Rendant Sprick verwal-
tete beide Kassen, aullerdem die evan-
gelische Kirchenkasse und die Schul-
kasse, Alles war bereit, Doch: ,die &r-
mere Klasse“, der die neue Einrichtung
in erster Linie ja dienen sollte, blieb
vorerst aus, denn die ,kleinen Leute®
im Dorfe waren arm und wer wirk-
lich etwas aufzubewahren hatte, blieb
lieber bei seinem altgewohnten Spar-
strumpf. Das erste Sparbuch (Nr. 1)
wurde auf den Namen Engelbert
Scharpwinkel ausgeschrieben, der ,Lade
des Gesellenvereins zu Herne“ wurde
das zweite Buch ausgestellt. Von vorn-
herein jedoch erwies sich die satzungs-
gem#Be Beschriankung der Einlage von
25 Talern als zu eng. Nur ein ganz ge-
ringer Prozentsatz der Sparkonten be-
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wegte sich inmerhalb dieser Grenze. Ei-
nige {iberschritten sie sogar ganz er-
heblich. Am Ende des ersten Geschéfts-
jahres betreute die Sparkasse mit den
zugeschriebenen Zinsen einen Sparein-
lagenbestand von 82 283 Talern, 10 Sil-
bergroschen und 5 Pfennigen auf 172
Konten.

Es war eine regsame, aber auch unruhige
Zeit, in der die Sparkasse mit ihrer Arbeit
begann. Konig Wilhelm I. und Reichskanzler
Bismarck strebten ,Deutschlands Einheit
und GréBe“ an. Diese Absicht jedoch brachte
kriegerische Auseinandersetzungen. Die Kriege
in den Jahren 1864 und 1866 hatten die deut-
sche Wirtschaft nicht zu erschiittern vermocht.
Eine kurze Zeit der Unruhe war schnell liber-
wunden worden. Nach dem deutsch-franzé-
sischen Krieg 1870/71 ging es wirtschaftlich
sprunghaft aufwérts. Bergbau und Schwer-
industrie entwickelten sich in ungeahniem
Mafle. Die Belegschaft der Zechen stieg stidn-
dig. Inzwischen war, zum Teil, ausgeldst
durch den Milliardenstrom franzésischer
Kriegsentschiddigung, das deutsche Miinzwe-
sen neu gestaltet worden. Das Gesetz vom
4. Dezember 1871 leitete schlieBlich die Gold-
minzenprdgung ein, Das Gesetz vom 9. Juli
1873 brachte die Goldwihrung. Der Taler blieb
allerdings weiterhin gesetzliches Zahlungs-
mittel, bis ihn die Verordnung vom 27. Juni
1907 auBler Kurs setzte und so die deutsche
Wiahrung zu einer reinen Gold- und Mark-
wiahrung machte. —

Auf die Spareinlagen bezogen, hatte
die Herner Sparkasse in den ersten sie-
ben Jahren einen erfreulichen Erfolg
gehabt, Ende 1869 wurden 201 691 Taler
Einlagen auf 511 Konten ausgewiesen.
In den nun folgenden Jahren kehrten
ungehemmte Spekulationen und eine
maBlose Ubererzeugung von Giitern aller
Art die an sich begriindete Aufwéirts-
bewegung der deutschen Wirtschaft in
eine schwere Wirtschaftkrise um. Sie
nahm im Jahre 1873 mit dem sogenann-
ten ,,Griinderkrach“ ihren Anfang und
ging von 1875 ab in einen allgemeinen
wirtschaftlichen Niedergang iiber. Das
rheinisch-westfélische Industriegebiet
wurde hiervon besonders stark betrof-
fen, — Trotz dieser Notzeit wurden je-
doch verhéltnisméBig wenige Sparein-
lagen abgehoben. !

Ein boiser Schlag

Die Sparkasse erwies sich somit
durchaus als krisenfest. Jedoch erlitt sie
in anderer Beziehung einen schweren
Schlag: Sparkassenrendant Sprick ver-
schwand am 22. November 1876 und
wurde nicht wieder gesehen. — Speku-
lationssiichtig, der ,Kuxerei“ verfallen,
hatte er Gelder der ihm anvertrauten
Kassen in erheblichem Umfang unter-
schlagen.

Schuld daran war nicht zuletzt die
heute kaum noch verstidndliche wilde
Spekulationslust jener Jahre nach dem
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Kriege 1870/71, die in den XKohlenfel-
dern des Ruhrgebietes das geeignete Ta-
tigkeitsobjekt witterte und fand. Der
Handel mit Kohlenkuxen zeitigte ge-
fédhrliche Auswiichse und hatte auch
den damaligen Rendanten in seinen
Bann gezogen. Es versteht sich von
selbst, dal diese Unterschlagungen auf
die Entwicklung der Sparkasse einen
recht ungiinstigen EinfluB ausgelibt ha-
ben, Bis zum Jahre 1900 haben die Ga-
rantiegemeinden an der Abdeckung der
Schuld zu tragen gehabt. Bis zu diesem
Jahre muBten alle Uberschiisse fiir die-
sen Zweck verwendet werden und erst
im Jahre 1914 konnte die Hilfte der
Uberschiisse an die Gemeinden ausge-
zahlt werden.

In der Zeit von 1901 bis 1913 flossen
die Uberschiisse in den Reservefonds.

Den Werdegang der Sparkasse in den
Jahren vor dem Weltkrieg charakte-
risieren folgende Zahlen:
Sparkassenbestand:

1880 = 2 Millionen

1900 = 6,75 Millionen
1910 = 11,25 Millionen
1914 = 17,25 Millionen

Entwicklung zur Stadtsparkasse

Im Jahre 1901 schieden die inzwi-
schen selbstindig gewordenen Amter

Das Haus
Mont-Cenis-Strae 1
als Sparkasse

Sparkasse

im alten
Amtshaus in der
Mont-Cenis-Strafe

Wanne und Eickel aus dem Sparkassen-
verband aus, denen im Jahre 1908 auch
Hiltrop folgte. Als Restverband ver-
blieben das inzwischen zur Stadt ge-
wordene Herne und das Amt Baukau.
Nach der Eingemeindung von Baukau
und Horsthausen nach Herne hafteten
fiir die Sparkasse die Stadt Herne und
das Amt Bladenhorst, nach denen die
Kasse bis 1926 auch benannt wurde. Die-
se beiden Kommunen bildeten einen
Sparkassenverband, flir den im Jahre
1912 auf Grund des Zweckverband-
gesetzes eine neue Satzung erlassen
wurde, Die letzte Anderung innerhalb
des Garantieverbandes fand im Jahre
1926 statt.

Gleichzeitig mit der Eingemeindung
des Amtes Bladenhorst nach Castrop-
Rauxel erfolgt dann die Aufhebung des
Zweckverbandes und automatisch die
Auflésung der Zweigstelle Bladenhorst,
die als Ganzes an die Sparkasse Cas-
trop abgetreten wurde. Selbstverstdnd-
lich wurden durch diese Handhabung
auch Namens- und Statutendnderungen
erforderlich. Der Name der Sparkasse
lautet danach mit dem 1. Januar 1927
»Sparkasse der Stadt Herne“.

Die Kriegs- und Inflationsjahre ver-
liefen bei der Herner Sparkasse nicht
anders als. bei den anderen deutschen

— 1908
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Sparkassen auch. Das Ende war die vol-
lige Entwertung des Gesamtvermdgens.
RM 52 000,— Spareinlagen standen als
kiimmerlicher Rest in der Bilanz von
1923 am Ende der Inflationszeit und am
Anfang einer fiir die Sparkasse vollig
neuen Entwicklung. In harter Arbeit
galt es zunichst, das verlorene Ver-
trauen der Sparer zurilickzugewinnen
und durch eifrige Téitigkeit den Spar-
einlagenbestand wieder auf eine Héhe
zu bringen, die die Lebensfdhigkeit der
Sparkasse sicherstellte. Der Bestand am
31. 12. 1926 mit RM 2,8 Millionen Spar-
einlagen auf 5143 Biichern beweist, daB
nach dieser Richtung mit gutem Erfolg
gearbeitet worden ist.



Das eigene Haus im Behirdenviertel
Es kam der 10. April 1929, An diesem
bedeutsamen Tage wurde der Grund-
stein fiir das eigene Haus gelegt. Der
Entwurf des markanten Gebédudes, in

Amtmann Schaéfer

dem die Sparkasse noch heute ihre
Hauptstelle hat, stammt von dem Archi-
tekten Dierks aus dem Stédtischen
Hochbauamt. Am 17. Mérz 1930 konnten
die ersten Kunden in diesem eigenen
Hause bedient werden.

Das Jahr 1931 stellte die Banken vor ganz
besondere Schwierigkeiten. Am 13. Juli 1931
versetzte die sensationelle Nachricht wvom
Zusammenbruch der Darmstéddter und Natio-
nalbank die Kunden aller Geldinstitute in
grofte Aufregung. Die Reichsregierung sah
sich zu Notverordnungen und zur Einlegung
von Bankfeiertagen am 14. und 15, Juli 1931
gezwungen. Diese Beunruhigungen bekam
auch die Herner Sparkasse zu spliren, auf
die in den ersten Tagen ein gewaltiger An-
sturm derjenigen einsetzte, die ihr Geld in
dieser Krise lieber schnell in Sachwerten an-
legen oder wenigstens in der Hand haben
wollten. Doch hielt die Bestimmung, daB nur
30 Mark pro Konto ausgezahlt werden durften,
die Abhebungen in tragbaren Grenzen.

Bis zum Jahre 1945 geschah noch man-
cherlei Aufregendes in unserem Lande
wovon selbstverstdndlich auch die Spar-
kasse der Stadt Herne nicht verschont
blieb und die Auswirkungen verspiirte.
Als im Mai 1945 die Bombardierungen
endlich aufhorten, présentierte sich das
Sparkassengebéiude zwar nahezu unbe-
schidigt, doch die Besatzungsmacht be-
legte es schlieBlich vom 10. April, dem
Tag des Einriickens in Herne, bis zum
25. April 1945.

Ein neuer Anfang 1948—1966

Innerhalb von 25 Jahren erlitt das
deutsche Geldwesen zum zweiten Male
einen sehr schweren Schock, der sich
spéter doch als positive MaBnahme er-
wies, Die Militdrregierung bestimmte
eine Neuordnung des Geldwesens. Am
21. Juni 1948 erhielt jedermann gegen
Abgabe von 60 RM ein Kopfgeld von
60 DM. Schon wenig spiter begann sich
auch Hernes Wirtschaftsleben wieder
aufwirts zu bewegen. Die Schaufenster
fiillten sich und fiir harte Mark waren
die téglichen Bedarfsgiiter bald wieder
zu haben.

1951 schied Sparkassendirektor Oel-
jeklaus nach Erreichen der Altersgrenze
aus dem Sparkassendienst aus. Zu sei-
nem Nachfolger wurde der friihere stell-
vertretende  Revisionsdirektor beim
Pommerschen Sparkassen- und Giro-
verband, Karl Endlich, gewdhlt. Mit der
zunehmenden wirtschaftlichen Besse-
rung in Herne begann auch der Ge-
schéftsverkehr bei der Stadtischen Spar-
kasse wieder lebhaft zu pulsieren. Die
Gesamtumsétze, die sich beispielsweise
Ende 1950 auf 285 Millionen bezifferten,
gingen acht Jahre spéter schon iiber eine
Milliarde hinaus. Wahrscheinlich wer-
den sie, so glaubt man fest, im 100. Ge-
schiftsjahr die zweite Milliarde errei-
chen,

MuB das Auto das Leben in der
Stadt unertraglich machen?

Nach Fertigstellung der B 51 neu, im Zeichen des Baues der innerstidtischen Umgehungsstralie
sowie in der Diskussion um die Neuordnung des Verkehrs im Kernstiick der Bahnhofstrafie
ist es gut, dazu fiir die Interessengruppen mindestens auch ,lehrreich®, egozentrische Vorstel-
Iungen iiber die Rangfolge der einen oder anderen Fortbewegungsart und ihre Wirkung auf
Leben und Wohnen in einer Stadt einmal auf die niichternen Grundgedanken zuriickge-
fiihrt zu sehen. — Ein unter dem allgemein herrschenden Trend geradezu Kketzerisch anmuten-
der Rundfunkvortrag sei daher mit Zustimmung des Rundfunks hier wiedergegeben:

Verehrte Horer! — So begann Ger-
hard Fauth am Sonntag, dem 11. De-
zember, im Deutschlandfunk seinen
Kommentar-Vortrag: —

»Das Auto zerstort unsere-Stédte. Der
ProzeB -muf8 aufgehalten werden, und
das fiéngt, wie jede Therapie, mit eini-
gen Uberlegungen an. Bitte folgen Sie
mir, ohne von vornherein zu vermuten,
ich sei ein Feind der Technik. Ich bin
nur der Ansicht, daB das Auto als
Massenerscheinung aus dem Kerngebiet
unserer Stddte verbannt werden mufB,
wenn wir nicht endgliltig darauf verzich-
ten wollen, wiemoderne Menschen
zu leben. Menschen, die nicht auf ver-
einsamten Geh6ften, nicht in indis-
kreten Dérfern, nicht in faden Su-

burbias, sondern in Stddten le-
ben wollen. Es sind schon verschiedene
Losungen {iiberlegt worden. Aber es
fehlt an der allgemeinen Einsicht
und daher am O&ffentlichen Druck auf
die Kommunen, daf3 sie etwas tun, zum
Beispiel Parkhduser in geniigender Zahl
in einen Ring um die Innenstadt legen,
und diese dann (auBer flir Taxis, fiir
Fahrten der Krankenversorgung sowie
— zu bestimmten Tageszeiten — auch
der Geschéftsbelieferung) den privaten
Motorfahrzeugen unzuginglich machen.
— Eine einschneidende MafBnahme! —
Warum auch nicht?

Wenn in den Stéddten des Ruhrgebiets
sSmogwarnung®“ verkiindet wird,
mul3 der gesamte Autoverkehr fiir

sicht 1

Stunden eingestellt werden. D a laufen
dann viele Herren, die es gar nicht
mehr gewdhnt sind, durchs Stadtgebiet
zu Full oder fahren mit der Stra-
Benbahn! Und in solchen Stunden
sind die stddtischen Stralenbahnen wie-
der rentabel! Und wire nicht der
Smog, dann koénnten sich die Stddter
an der Ruhr bei Smogalarm so behag-
lich in ihren Strafien flihlen wie von
jeher das Volk von Venedig.

Das Auto zerstdért unsere
Stadte! DaB die Maschine
Macht iber den Menschen ge-
winnt, diese Behauptung ist vorerst an
keinem Beispiel so sinnfillig zu demon-
strieren wie am Auto. — Konnte man
von den Haushaltsmaschinen etwa sa-
gen, sie schmeichelten den ge-
fdhrlichen Eigenschaften des
menschlichen Charakters? Vom Staub-
sauger, dem Kiihlschrank, der Wasch-
maschine? — Es gibt Kritiker der Ge-
genwart, die reden von ,Kiihlschrank-
kultur®. Aber Begriffe wie dieser ver-
raten wohl nur eine Sehnsucht nach dem
,einfachen Leben®, eine Sehnsucht, die
ebenso begreiflich wie unerfiillbar ist.
Meine Anmerkungen zum Thema ,Das
Auto und die Stddte“ entspringen nicht
dieser Sehnsucht.

Das Auto hat liber viele Menschen
Macht gewonnen. Es verleiht dem na-
wrllc,lggngeltungsbedurfnls sei-
nes BeSItzers einen gemei ngﬂi ihr-
lichen Spielraum und Wirkungsgrad.

‘Schneller zu sein als andere, das ist

aber nicht einmal eine verwerfliche
Verlockung. Das Auto erfiillt sie. Wir
wollen dieses technische Hilfsmittel we-
der verdichtigen noch dimonisieren.
SchlieBlich liegt doch am Wege dieser
Erfindung zunidchst nichts weiter als
der Wunsch, schneller voran zu
kommen als mit Hilfe der eigenen Bei-
ne., Hitten wir prinzipiell einen Ver-
dacht gegen die Technik, dann miiten
wir auch den Spaten verwerfen, des-
sen die Hénde sich bedienen, um den
Boden zu bearbeiten. Nein, Maschinen-
stirmerei wird hier nicht propagiert,
und vor sektiererhaften Eigensinnigkei-
ten wollen wir uns bewahren.

Worum geht es also? Das Auto, und
zwar der sogenannte ,Wagen*, hat
einen so bevorzugten Platz unter den
technischen Hilfsinstrumenten erhalten,
dal eine allgemeine Beladsti-
gung daraus geworden ist. Stadt-
planung besteht heute mcht seltenu

nur noch darin, dem Siegeszug des
Autos ;_gges Hindernis aus dem

_____ Trotz aller Vor-
ist die ,,Autokultur", von
der man mit Recht sprechen konnte,
der Gesellschaftausder Kon-
trolle geraten, Ungliicke sind nicht
mehr allein den Beteiligten anzulasten.
Die besten StraBenverkehrsregeln,
Schutzbeamten und Fahrlehrer werden
allméhlich illusorisch. Wir sind an
einem Punkte angelangt, wo Kollek-
tivhaftung nicht mehr wvon der
Hand zu weisen ist.

Das Auto wird zur allgemeinen
Gefahr. Das Auto, das seine Dienste
leichter und leichter dem einzelnen

22



leiht, das immer leichter erschwinglich,
immer komfortabler, vom Recht{ im-
mer mehr begiinstigt wird, im-
mer stirkere Gruppen, immer gro-
Bere Michte hinter sich
bringt. Der vom Auto faszinierte,
ans Auto gefesselte Mensch hat heute
die absolute Majoritidt. Und in
10 Jahren wird die Zahl der Autos auf
allen Strafien dreimal so groBf sein wie
heute. Freilich, was ,,dem einen sin Ul,
das ist dem anderen sin Nachtigall®.
Die Auto-Industrie wird an diesem
Ausblick nichts Erschreckendes finden.

Aber dieser Kommentar soll die
Menschheit nicht in Awutofahrer und
Nicht-Autofahrer teilen. Ich mochte
nicht in den Geruch eines Auto-Gegners
aus Leidenschaft oder Weltanschauung
geraten. Ich fahre gern Auto,
ich habe mein , Gliick auf der Landstra-
Be“ hinter dem Lenkrad eines Last-
wagens begonnen, habe einen Om -
nibus durch den Stadtverkehr gelenkt
und nacheinander mezshrere Personen-
wagen besessen. Ich hatte in 25 Jahren
fast liickenloser Autopraxis zum Gliick
keinen einzigen Unfall. — Es liegt also
auch kein Trauma vor! Ich bin so
jung, daB bis zum ,gesegneten Tag der
Altersrente“ noch beinahe 15 Arbeits-
jahre vor mir liegen. Keine korperliche
Behinderung stiinde der Fortsetzung des
Vergniigens am Lenkrad im Wege, auch
keine finanzielle. — Und ich habe als
Pressemann einen Beruf, in dem ich
ein Auto wohl rechtfertigen konnte. —
Das allesistesnicht.

Ich denke, daB sich kein Autofahrer
einem Argument verschlieBen kann, das
kiirzlich als kiihle Nachricht durch die
gesamte Presse ging. ,Wihrend des
Jahres 1965“, so stand es in der Zei-
tungsmeldung, , wurden in der Bundes-
republik durch Unfille im StraBenver-
kehr 1500 Kinder getotet und 19 000
Kinder schwer verletzt. Die meisten von
diesen Kindern befanden sich auf dem
Schulweg.“

Eintausendfiinfhundert getitete Kin-
der und neunzehntausend korperlich ge-
schidigte in einem einzigen Jahr!
In zehn Jahren werden die Bundes-
biirger, die im Kindesalter unter die
Rider des Verkehrs geraten sind, eine
Grofistadt wie Augsburg bevilkern kon-
nen. — Und wollten sie einen Gedenk-
friedhof fiir die auf der StraBe getote-
ten ehemaligen Alfersgenossen errich-
ten, so brauchten sie dafiir 15 000 Kreu-
ze! — Aber es kommt wahrscheinlich
noch' ganz anders. Denn in zehn Jahren
wird sich die Zahl der Autos auf un-
seren StraBen verdreifacht haben. — Das
stand kiirzlich auch in der Zeitung. Das
Amt fiir Verkehrsstatistik hatte dieser
Meldung lakonisch hinzugefiigt: ,,Wenn
sich nicht einiges indert®,

Was soll sich eigentlich &ndern? Rech-
net der niichterne Statistiker mit Wirt-
schaftskrisen, kalkuliert er Kriege ein?
Oder gehort er zu denen, die von der
Erhthung der Strafen fiir Verkehrs-
delikte das Heil erwarten? Drakonische
Strafen helfen natiirlich. Ebenso wichtig
ist die Verbesserung der Ausbildung,
die strengere Uberwachung der Fahr-
schulen. Und doch wird das alles zu we-
nig bewirken.

Wir miissen entscheiden, was
uns kostbarer ist, die Stéddte oder
die freie Fahrt fur das Auto! Das
Tlingt wie eine absurde Zuspitzung des
Problems. Denn selbstverstédndlich sind
unsere Stédte ohne die Autos gar nicht
mehr denkbar. Sie kGnnen als moderne
Grofistddte nicht mehr funktionieren.
Das Auto ist nicht mehr aus der Welt zu
schaffen. Aber Stiddte sind doch in
erster Linie immer noch Wohn-
siedlungen, und der Wohncharak-
ter unserer Stiddte droht vdéllig unter
das Gesetz des Autos zu gera-
ten, d. h, er ist schon fast zerstort!
Hier liegt unser Problem!

Niemand kann leugnen, daB zum Bei-
spiel die offentllchen Ver-
kehrsm1tte1 auf d1e smh d1e _mo-

Reizvolle Glas- und Licht-Architektur eines Firmengebiudes an der BahnhofstraBe. (Grabski)
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derne Stadtentwicklung gestiitzt hat,
immerunzureichender werdenfur
alle, die auf ihren Dienst an-
gewiesen sind! Auch Stidte wie
Frankfurt, also riesige Wirtschaftsun-
ternehmen sozialen Charakters, kénnen
sich in unserer konjunkturbegiinstigten
Zeit den Bau einer Untergrundbahn
nicht leisten. Omnibus- und StraBen-
bahntarife werden tiiberall drastisch er-
héht. Andererseits verkehren StraBen-
bahnziige viele Stunden am Tage un-
rentabel, weil ihre Wagen halbleer
sind. Die einzelnen Bahnen und Busse
kommen in allzu groBen Ab-
stdnden. Wer aufsieangewiesen
ist, muB unertrédglich lange war-
ten. Und diese tdglichen Geduldsproben
an der Haltestelle versalzen ihm oben-
drein die tausend und abertausend pifeil-
schnellen Luxuskutschen, die — zumeist
mit einem einzelnen Herrn bestiickt —
vortiberflitzen und alle Strafien fiir sich
beanspruchen.

Da kommt der wartende Fahrgast an
der Haltestelle auf allerlei Gedanken.
Zum Beispiel: Ein Auto, das im 50-km-
Tempo fihrt, blockiert pro Sekunde ei-
ne Strafenlinge von rund 15 Metern
und macht diese Strecke (zuziiglich ei-
nes mehrfach so langen Abschnittes vor
und hinter sich) zur gleichen Zeit fiir
andere Strafenbenutzer unverwendbar.
Jeder Autofahrer beansprucht dicses
Zugestindnis der Stadt ganz
selbstverstindlich fiir sich, und er
tut es tdglich, viele, viele Sekunden. Er

-akzeptiert damit eine Leistung,

die er mit seiner Kfz-Steuer gar
nicht amortisieren kann! —
Vielleicht reicht sie fiir die Erhaltung
der Strafiendecken und der Verkehrs-
ampeln. Aber damit ist die Renta-
bilitdtsfrage fir die Allge-
meinheit eben nicht erledigt.

Zur Unwirtschaftlichkeit
des privaten Autoverkehrs, der den
Stédten aufgeblirdet wird, kommt die
Belédstigung aller Bilirger durch
Lirm, Gestank und Lebensgefahr. Im-
mer lausiger wird das Abenteuer, in
einer Stadt zu hausen. — Und kein
Wunder: Alles flieht — — die Stadt! —
Die Freunde sind -irgendwo weit drau-
Ben im Griineh versteckt. Jedes spon-
tane Zusammenkommen ist ausgeschlos-
sen.

Wer mochte noch, ohne seinen eige-
nen Verstand in Zweifel zu ziehen, in
einer unserer Stidte auf der StraBle
flanieren, Leute treffen, stehenblei-
ben, sich unterhalten, mit einem Wort:
Als Mensch und Stddter leben?
Wer mochte das, wihrend wvon allen
Seiten die fahrbaren PreBlufth&mmer
der Verbrennungsmotore schlechterdings
unertrdgliche Bedingungen auf seine
kleine stddterische Freiheit hdufen? —

Ob Wirtschaftlichkeit, ob Gesundheit,
ob Lebensfreude — solche MaBstdbe
lUiberzeugen vielleicht nicht! — Wie war
es denn mit den 1500 Kindern, die ge-
tétet wurden, und den 19000 schwer-
verletzten Kindern in einem Jahr? Nir-
gendwo wird an einem Volkstrau-
ertag dieser Opfer gedacht.



Aber noch eine Zahl zum Vergleich,
die auch erst kiirzlich in der Zeitung
gestanden hat: In fiinf Jahren Vietnam-
krieg wurden 3000 Amerikaner getotet
und 19 000 verletzt. —

Also sind unsere Autos lebensge-
fidhrlicher als Mordwaffen im
Krieg! Und das ist gar nicht absurd
gesagt. Autos, wie Geschosse, bewegen
sich mit groBer Wucht auf einer be-
stimmten Bahn. Geschosse sind freilich
weitaus schneller als Autos und von
weitem weniger gut erkennbar. Dennoch
scheint es weitaus schwieriger zu sein,
dem Zusammenprall mit einem Auto
auszuweichen als mit einem gezielten
Geschof3. Nattirlich, weil alle Verkehrs-
teilnehmer auf die gleichen Bahnen an-
gewiesen sind und weil sich im Kern-
gebiet unserer Stéddte des Trommelfeu-
er der , Verkehrsgeschosse” viel stdrker
verdichtet als das der Geschiitze auf
einem Kriegsschauplatz. Volle 24 Stun-
den am Tag, alle 365 Tage im Jahr le-
ben wir in den Stddten in sinnloser,
akuter Lebensgefahr. Die Zahl der Un-
gliicke und Opfer ist buchstédblich un-
Ubersehbar, jedenfalls wviel groBer als
die genannten Zahlen, denn es kom-
men natlirlich nicht nur Kinder zu
Schaden. Die _groBe Zahl der Ungliicke
146t den SchluB zu, dafl die mensch-
'Ilche Natur durch den Autoverkehr

in den Ballungszentren Uberfordert

erd “Immer fragwurdlger wird die
Strafverfolgung einzelner, denen man
Verantwortung zuschieben kann. Ge-
nau genommen ist bereits der Fall der
Kollektivschuld gegeben! —
Etwas Grundlegendes mulB3 geschehen!®

Soweit der Rundfunkvortrag des Kol-
ner Redakteurs Gerhard Fauth. —

Eine maBgebliche AuBerung:

Auf der II. Européiischen Strafienbau-
tagung in Miinchen erklidrte der Ham-
burger Oberbaudirektor Professor Sill:

»Wenn der Verkehr in den GroBstid-
ten nicht zusammenbrechen soll, dann
miissen viele Berufstitige gezwungen
werden, ihren Wagen morgens in der
Garage zu lassen!®

Oberbaudirektor Still schlug u. a.
vor, die Parkgebiihren in den Innen-
stidten kréftig zu erhéhen und die
Parkzeit zu begrenzen. Auf diese Weise
miissen jene Autofahrer, die fir den
yunnitigen und schidlichen Individual-
verkehr® sorgen, zur Benutzung der
offentlichen Verkehrsmittel gezwungen
werden.

Den heutigen Grofistadiverkehr, so-
weit er Kraftfahrzeugverkehr ist, teilt
Sill nach dem Niitzlichkeitsprinzip ein.
Er stellt dabei folgende Gruppen her-
aus:

Notwendiger individueller Verkehr

(Lieferanten, beruflich unvermeidli-

cher Personenwagenverkehr)

Niitzlicher individueller Verkehr (Be-

férderung von Arbeitskriften und

Einkaufsverkehr)

Unschéidlicher individueller Verkehr

(im Grenzbereich zwischen nétigem

und unndétigem Verkehr)

Unnotiger und schidlicher individu-
eller Verkehr, der den notwendigen
und niitzlichen Verkehr beeintréchtigt
und die Funktion der offentlichen
Verkehrsmittel entscheidend behin-
dert.

Als Beispiel fiir diese schadliche Grup-
pe nannte Sill den reinen individuellen
Berufsverkehr mit Pkw zwischen den
im Einzugsbereich 6ffentlicher Verkehrs-
mittel liegenden Wohnungen und den
im zentralen Hauptgeschaftsgebiet lie-
genden Arbeitsstitten,

Im Ruhrgebiet ist diese Art des un-
notigen und schédlichen individuellen
Verkehrs, zu einem auffallenden Teil da-
zu mit Pkws, die nur mit einer Per-
son besetzt sind, besonders in Essen
zu beobachten. Hier flutet trotz z. T.
sehr guter Bedienung mit &ffentlichen
Verkehrsmitteln aus den AuBenstadt-
teilen eine solche liickenlose Kette blech-
gewordenen riicksichtslosen Egoismus in
die Innenstadt, daB zwischen 7.30 Uhr
und 8.30 Uhr auf den EinfallstraBen
FuBginger an den Haltestellen vielfach
einmal oder zweimal eine Straflenbahn
nicht erreichen kénnen, weil sie die we-
nigen Schritte vom Blirgersteig iber
den Fahrdamm zum Einsteigen nicht
yungescheucht” schaffen. — Diese indi-
vidualistische Flut hat dort bald nach
8 Uhr die grofiten Parkplidtze in der
City wvollig zugestellt und parkt dann
ohne jede Hemmung die Wagen auf die
Bilirgersteige, wobei auch die Ausginge
des Hauptbahnhofs zugestellt werden.
Ein riesiges Parkhaus silidlich des
Hauptbahnhofs, fiir das kostbares Ge-
lande geopfert wurde, wird dagegen
weitgehend ,ignoriert. — Die Polizei
aber hat dort in diesem Punkte vollig
kapituliert und bleibt untétig gegen ein-
deutige Rechtswidrigkeiten — weil sie in
der Massierung auftreten.

Und wie ist und wird es in Herne?

Zunéchst haben in Herne Auswlichse
und Verwilderungen im Verkehr, auch
im ruhenden Verkehr, bei weitem nicht
das Ausmall erreicht, vor dem in ande-
ren Stddten die Verantwortlichen oft
nicht mehr ein noch aus wissen oder be-
reits zu Lasten des Fullgéngers und des
Lebens in der Stadt, der echten ,Urba-
nitét“, kapituliert haben. — Das alte
Problem, aber auch die Aufgabe,
die mit dem Stichwort , BahnhofstraBe
flir jeden Bilirger ausreichend gekenn-
zeichnet sind, haben wohl schon sehr
frith den hier richtigen Weg gewiesen:
Beiden ,Arten der Fortbewegung“ mufl
eine Stadt so gerecht werden, daf3 keiner
der Bereiche mehr als absolut unver-
meidbar den anderen behelligt und
schmaélert. Nicht gering waren die Opfer
fiir alle fiir die Anpassung der alten
und die Schaffung der neuen Bundes-
strale 51 und fiir den kiinftigen Em-
scherschnellweg. Nicht unterschatzt wer-
den darf die Leistung der Stadt, die sie
mit dem Bau der innerstédtischen Um-
gehungsstraflie auf sich nimmt. All die-
ses Bemiihen und die Absicht, den fiir
das geschéftliche Leben attraktivsten
Teil der Bahnhofstraie wieder zu einem

echten Einkaufszentrum zu gestalten,
lassen erkennen, dafl in Herne eine
echte Synthese in Planung und Gestal-
tung angestrebt wird und teilweise schon
verwirklicht ist. Nach dem Willen un-
serer Verantwortlichen lautet die Frage
nicht: ,Wie frei ist der einzelne?¥,
sondern: ,Wie leben alle mitein-
ander so gut wie moglich?“.

Wie in Herne die Verkehrsplanung als
einer der wesentlichen Bereiche in die
gesamte Stadtplanung eingebaut ist, hat
u. a. der Stadtplaner selbst im Februar-
Heft 1965 dargestellt. Bemerkenswert ist
auch, daB3 in unserer Stadt ein eigener
Arbeitsbereich  ,Generalverkehrsplan®
im Tiefbauamt und in enger Zusammen-
arbeit mit dem Stadtplanungsamt be-
steht. SchlieBlich seien unsere Mitbiirger
auf die Reportage im Oktober/Novem-
ber-Heft 1965 hingewiesen, die damals
in seinem Werden zeigte, was heute in
der neuen Bundesstra3e 51 bereits Wirk-
lichkeit geworden ist.

Pkw-Einstellplatze an Schulen
keine dffentlichen Parkflachen!

Das Rechtsamt weist darauf hin, daB die
miBbriuchliche Benutzung der schuleigenen
Abstellplitze und Vorriume an einigen Schu-
len, insbesondere bei der neuen Real-
schule und bei den Gymnasien, seit
lingerer Zeit einen Umfang angenommen hat,
der unnachsichtliche Wahrung der Eigentums-
und Nutzungsrechte fordert.

Da trotz der Verbots- und Hinweisschilder
Teile der Schulgrundstiicke und die fiir den
eigenen Bedarf der Schulen als Abstellplitze
eingerichteten Flichen immer wieder von
Nachbarn oder in der Nachbarschaft titigen
Kraftfahrern unberechtigt zugeparkt werden,
die dazu den Hinweisen und Abweisungen der
Schulleiter und ihrer Beauftragten vielfach
mit Frechheiten begegnen, mufite in einer
Reihe von Fillen durch das stidtische Rechts-
amt Strafanzeige wegen Hausfriedensbruchs
erstattet werden.

Kiinftig wird nicht nur in j e d e m Fall der
widerrechtlichen Inanspruchnahme dieser Fli-
chen durch Befahren oder Parken Straf -
anzeige erstattet, sondern es wird auch
das Abschleppen widerrechtlich par-
kender Kraftfahrzeuge auf.Kosten der ,Park-
siinder“ veranlaBt.

Wertvoller Beitrag zur Geschichte
des Herner Bergbaues

Die Werkzeitschrift fiir Betriebsan-
gehorige der Ilseder Hiitte, die auch die-
sen Titel tragt, widmete ihr Heft 47 vom
Mairz 1967 der Herner Schachtanlage
sFriedrich der GroBe® AnlaB
war die Inbetriebnahme des neuen Zen-
tralschachtes am 2. Februar.

Das Heft bietet in fiir jedermann sehr
gut verstindlicher Weise mit ausge-
zeichneten Bildbeigaben eine Darstel-
lung der heutigen Situation dieser fiir
Herne so w1cht1gen Zeche. Eine kurze
tabellarische Zusammenfassung der
wichtigsten Ereignisse der Geschichte
von ,Friedrich der GroBe“ rundet die
Darstellung ab. — Wir halten es fiir
sinnvoll, im Hinblick auf unsere in die-
sem Heft begonnene Darstellung der
Geschichte der Zeche , Julia“ unsere in-
teressierten Leser auf diese Verdffent-
lichung der Werkszeitschrift hinzuwei-
sen.
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WuBten Sie schon,daB...

die Zahl der Fernsehteilneh-

die Zahl der Kinobesuche mer (am 31. 12. des Jahres)

Im Jahre
absolut auf 1000 Einw. absolut auf 1000 Einw.

1953 1746 561 15137,6 55 0,5
1954 1883 921 16 236,9 505 44
1955 1890 109 16 264,9 1576 13,5
1956 2 035 545 17 446,6 3 580 30,6
1957 1903 122 16 231,2 6374 54,2
1958 1660 193 14113,9 10 206 86,6
1959 1267014 10 784,9 13 877 119,1
1960 1038 728 8 981,0 17 346 150,4
1961 809 484 7091,8 19792 175,2
1962 676 176 5995,6 22 036 196,1
1963 550 366 4920,3 23 335 209,8
1964 480 055 4 334,5 24 628 223,7
1965 441 645 4029,8 26 583 243,6
1966 282 209 2 593,8 28 410 262,3

{bis 30. 9.)

betragen hat?

WuBten Sie schon, daB...

. im Fremdenverkehrsjahr 1965/66 — v. 1. 10. bis 30. 9. —
von 8.963 (8.829) angekommenen Fremden 20.873 (19.826) Uber-
nachtungen in Herner Hotels und Gasthdfen erfolgten?

. sich darunter 498 (578) Auslandsgiste mit 1.296 (2.469)
Ubernachtungen befanden?

WuBten Sie ferner, daB...

... von der Stadt in der Zeit vom 1. 1. bis 30. 6. 1966 insgesamt
1.355.313 DM an Sozialhilfe durch das Sozialamt ausgezahlt
wurden.

. in diesem Betrag allein 1.045.101 DM fiir , Hilfe zum Le-
bensunterhalt® und 258.175 DM fiir ,Hilfe in besonderen Le-
benslagen® (z. B. Krankenhilfe, Hilfe zur Pflege, Ausbildungs-
beihilfen) enthalten sind?

. in der gleichen Zeit ,nur®“ 311.662 DM an Einnahmen
durch Kostenersatz und durch Ersatzleistungen wvon Unter-
haltspflichtigen bzw. Sozialleistungstridgern zu verzeichnen
waren?

.. . damit die Stadt in dieser Zeit einen Betrag von 1.043.651
DM (77,0 %) aus eigenen Mitteln fiir die Sozialhilfe aufbrin-
gen mubBte?

WubBten Sie weiter auch, daB...

. Herne am 30. November 1966 noch 107.991 Einwohner
hatte, und daB3 von ihnen
50.554 (46,8 %) maéinnliche Personen,
57.437 (53,2 %) weibliche Personen,
52.352 (48,5 %) evangelische Christen,
48.656 (45,0 %) katholische Christen und
6.983 ( 6,5 %) andersgldubig oder im christlichen
Sinne nichtgldubig waren?

. . . damit die Einwohnerzahl seit dem Stichtag der Volks-
zdhlung (6. 6. 1961) um 5.216 (= 4,6 %) zurlickgegangen ist?

. . . sich die statistische Bevdlkerungsdichte bei einer GréfBe
des Stadtgebietes von 30,04 Quadratkilometern auf 3.595 (3.769)
Einwohner je Quadratkilometer belduft? DC.

DIE STADTBILDSTELLE bietet

Erziehungshilfen im Film
Wenig Altes, mehr Neues und noch mehr Kiinftiges aus den Bestidnden der Stadtbildstelle

Erfahrungen, die in Schulen und Erziehungsberatungsstellen
gesammelt wurden, haben gezeigt, dal3 es fiir die Kinder und
ihre Zukunft manchmal niitzlich ware und noch 6fter den
Eltern angenehm und erwiinscht ist, wenn Anregungen und
Hinweise gegeben werden konnten zur Erziehung und zur
Uberwindung mancher Klippen in der Entwicklung. Das hat
das Miinchener Institut fiir Film und Bild veranlaBt, eine
Reihe von Filmen herauszubringen, die Erziehungsfragen und
-situationen zur Diskussion stellen. Auch das Fernsehen hat
eine Tteilige Fernsehelternschule gesendet, die ebenfalls vom
Miinchener Institut libernommen werden konnte. Ein Teil des
Materials — es ist ja nur eine der vielen Gruppen an Film-
material! — konnte von der Stadtbildstelle bereits erworben
werden und wird nach und nach von den Schulen bei Eltern-
abenden eingesetzt. Es sei deshalb hier fiir die Schulpfleg-
schaften ein Uberblick gegeben.

-

1. Vorschulalter und Schulanfinger

1. Hand in Hand FT 747 (13 min)
Der Film schildert, wie ein Vater in einem Vergnii-
gungspark das Vertrauen seines Tochterchens ent-
tduscht, weil er, als er dieses zum Einkauf von Streich-
holzern wegschickte, nicht an der vereinbarten Stelle
geblieben ist. Nur schwer ist das Vertrauen wiederzu-
gewinnen.

2. Kinder im Fragealter FT 803 (24 min)
In Kurzepisoden wird gezeigt, was Kinder alles fragen
kénnen im Vertrauen darauf, von den Erwachsenen
eine ihrem Verstdndnis angepaBite Antwort zu erhalten.
Wie oft aber wird das Kind abgewiesen und damit
frageunlustig gemacht!
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3. Schulreife durch den Schulkindergarten EFT 31 (40 m.)
oder ,,Das gewonnene Jahr*

Hilfe fir &angstliche, kontaktarme und Storkinder wird
aufgezeigt. Ein Film, der eine Leistung der Stadt Herne
zeigt. (FT 1652 ist eine gekiirzte Fassung von 20 min)

II. Kinder in der Familie
4. Schiichternheit FT 1549 (22 min)

Dieser amerikanische Film zeigt, wie durch allzugrofle
Fursorge und Verhiétschelung wie auch durch Zurschau-
stellung von Einzelkindern lebensuntiichtige Menschen
geschaffen werden, die sich nicht behaupten koénnen.

5. Angstliche Kinder
6. Kinder ohne Liebe

7.Jamie und die Geschwister FT 840 (28 min)

In einer an sich gesunden Familie lebt Jamie, das mitt-
lere unter drei Geschwistern. Er wird zurechtgewiesen
und muf} immer nachsichtig sein, auch wenn sein kleiner
Bruder Unfug treibt. Und seine grioBere Schwester wird
ihm als leuchtendes Vorbild hingestellt. Er braucht
aber auch Anerkennung, sonst wird er verstockt und
mutlos.

8.Ich seh’ etwas, was du nicht siehst FT 908 (27 min)

Prof. T. Brocher weist in Beispielen darauf hin, in
welch verschiedener Weise Erwachsene und Kinder
ihre Umweltserfahrungen aufnehmen. Eine Hilfe zum
Verstindnis der Kinder.
(Fernseh-Elternschule 1)



9.

10.

Was braucht ein Kind? FT 904 (30 min)

Professor T. Brocher erldutert in Filmbeispielen, wel-
cher Wohnraum notwendig, welches Spielzeug emp-
fehlenswert, welche Kleidung anzuraten ist und was
iiber Partnerschaft und Tagebuch gesagt werden muB.
(Fernseh-Elternschule 2)

Wenn Kinder sich verlassen fiihlen FT 906 (25 min)
Mit Ausschnitten aus dem Film ,Monique* erlidutert
Prof. Brocher die seelischen Schiden, die durch den
plotzlichen Verlust der miitterlichen Liebe entstehen.
(Fernseh-Elternschule 3)

II1.

14. Wenn Kinder malen

FT 907 (25 min)

Zeichnungen und Malereien von Kleinkindern bis zur
Pubertit werden entwicklungspsychologisch gedeutet.
Forderung und Verstehen dieses Werkens werden be-
fiirwortet.

(Fernseh-Elternschule 7)

15. Thre Welt — unsere Welt

(Erziehung korpergeschidigter Kinder)

Der heranwachsende Jugendliche

16.

Jungen in den Flegeljahren FT 1605 (28 min)
Verschiedenes h#usliches Milieu, Eingehen auf ihre
Wiinsche und No6te oder Gleichgiiltigkeit oder Ver-

11. Vom Geltungsstreben des Kindes FT 903 (25 min) tAndnislosiekeit ford der b 4 . p
. B - 3 . ] stdndnislosigkeit férdern oder hemmen diese Jugend-
Fll_mbelsplele erldutern, wie Kmdz_er bestimmte Rollen lichen und konnen auch Katastrophen herbeifiihren.
spielen, um Anerkennung zu gewinnen.
(Fernseh-Elternschule 4) 17. Weil ich kein Kind mehr bin FT 806 (23 min)
. Im freundschaftlichen Verhiltnis zwischen Jungen und
12. V-om Gr-ehfen und. Behalf.en FT 995 (18 m11:1) Méidchen kénnen Anteilnahme und Zutrauen lenken
F_l.ImbE}splel_e zeigen die _'v1e1_fa1t1gen se_ehsChen Vor- und fiihren, striktes Verbot und bequeme Gleichgiiltig-
génge in Km‘dern vom Saugll‘ngsalt(.er bis zum Schul- keit alles zerstéren und die Kinder verstockt werden
pflichtigen bei Forderungen, die an sie gestellt werden. lassen. Verschiedene Moglichkeiten werden durchge-
(Fernseh-Elternschule 5) spielt.
13. Trotz und Ungehorsam FT 909 (27 min) 18. Erste Begegnung FT 1606 (27 min)

Filmszenen weisen auf Motive hin fiir typische Er-
scheinungsformen des Trotzalters.
(Fernseh-Elternschule 6)

Szenen vom Sandkastenspiel bis zur Verlobung sollen
Verstindnis wecken fiir den entwicklungsbedingten
Wechsel im Verhiltnis der Geschlechter zueinander.

Zunéchst sei ein Briefumschlag aus
der Zeit gezeigt, in der es noch keine
Briefmarken gab, also um 1850. Dieser
Briefumschlag ist aus einem Bogen Pa-
pier vom Schreiber selbst zusammenge-
faltet worden. Erst spidter kamen die
kduflichen fertigen Briefumschlige auf.
Manchmal wurde auch der Brief selbst

Ein Nachtrag
zur Herner Postgeschichte

von Karl Brandt, Frankenhain

Die nach den augenblicklich erreichbaren Unterlagen und einer Reihe sicherer miindlicher
Bekundungen im vorigen Heft dargestellte Geschichte des Postwesens in Herne hat reges

Interesse gefunden. — Wenn uns bei der Vorbereitung Museumsdirektor i. R. Karl Brandt zu einem Umschlag gefaltet, wobei na-
noch hier in Herne zur Verfiigung gestanden hiitte, wire in einem Informationsgesprich tiirlich der Schrift-Inhalt nach innen
festgestellt worden, daB auch er zum Thema etwas hiitte beitragen kéonnen. — Nun schickt

kam. Unser Umschlag stammt aus dem
Jahre 1852. Aus den fiinfziger Jahren
des vergangenen Jahrhunderts besitze
ich noch weitere Briefe, die ich zur Zeit

er, zugleich mit einer Beurteilung und mit Vorschligen, die eigentlich ein ,Leserbrief“ sind,
also Karl Brandts persénliche Meinung darlegen, eine Ergéinzung mit Anschauungsmaterial
aus seinen Sammlungen. Wir bringen hier unseren Lesern diese Erginzung. Die Redaktion

Im letzten Heft von ,Herne — unsere
Stadt“ hat Stadtarchivar Dietrich Hilde-
brand eine Ubersicht liber die Herner
Postgeschichte gegeben. Eine solche Dar-
stellung war in Herne schon langst er-
wiinscht und sie ist, wie auch die Ju-
bildumsschrift der Sparkasse, ein wich-
tiger Beitrag zur jlingsten Geschichte

Doch nun zum eingangs angesproche-
nen Anliegen:

Einige postalische Belege von ziemli-
cher Seltenheit kann ich nachtréglich zur
Arbeit wvon Stadtarchivar Hildebrand
beisteuern — selten, wertvoll und vor
allem wichtig deshalb, weil sie mit der
Herner Postgeschichte zu tun haben.

kurz nach meinem Umzug, nicht finden
kann. Darunter sind auch solche von
Hernern, die nach Amerika auswan-
derten.

Weiter zeige ich eine Postkarte, ei—
ne Correspondenz-Karte, aus dem Jah-
re 1871, die eigens die groBe Bezeich-
nung ,Norddeutsches Postgebiet“ tragt.

Hernes. — Was wére alles odernicht
ohne die Post!!

Besonders wertvoll ist dieser Beitrag,
weil der Verfasser als Archivar niichtern
lediglich aus den Quellen schopft und der
Redaktion immer daran gelegen ist, ori-
ginale Quellen zu erschlieBen — und
danach erst Bericht, Erzdhlung sowie
Riickschliisse in der Darstellung zu Wort
kommen zu lassen. Solche Arbeiten sind
dann auch wohlfundiert, bringen das
Wissen um die Dinge weiter, und darauf
kommt es an.

Ich selbst meine, schon solange seine ersten
Arbeiten hier wvertffentlicht wurden, der
Stadtarchivar sollte zu allen Gebieten, die er
aus Archivalien und sonstigen Drucken sicher
erschlieen kann, in Einzeldarstellun-
gen wenigstens ,Bausteine“ zu einer spéte-
ren Gesamtdarstellung der Geschichte Hernes
zusammentragen. Andere, die auf irgend-
einem Spezial- oder Teilgebiet besonders
sachkundig sind, sollten Gleiches tun. ,,Herne
— unsere Stadt“ bietet vorerst die beste Mog-
lichkeit der Verdffentlichung und Sicherung.
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MWohnung bed Empfingers, wenn fie
mit Giderheit angegeben wexden Bann. e

Bur gefilligen Beadhtung beim Gebrand der Correfpondeny:Kavte,

1) fformulare, welche mit der Freimarfe bereits Deflebt find , tonnen bei allen [ 4) Die Entuabme von Pofroorihug ift bei Correfponteny » Rarten: nidt wlaffigi
Poftaufgabeftellen, Bricfreageen und Landlricftrigern bejogen werben; fiix bagegen ijt bad Fabren Ber foreie dex-Eppref
a8 Formular fellft meivd micts bevedmet. aeftattet, . . "

2) Der obige BVordnd fiie die Adceffe ift deutlich und veHfdudiy ausiufillen. 5) Dje Gorrefpenbens - Karte fann gu foviftlichen Mittheilungen fowoll innexs
3) Die NizePeite des Formulard fann in ibrer gangen Uuddebnung u_briefs balb bes Norddeutichen Pojtgebietd, alé audy filr den Werfebr nach bem
tichen Mirtheilungen jeser vt benuht werden, welde, fomie bie Udreffe, J Siitdentidhen Staaten, nach Oefrerveid) unb Lugenburg benugt merden.

6) Der Abjender ift nict verpflichtet, fih nambaft yu machen.

mit Tinte, Bleifeder oder farbigem Stifte gejrichen fein tonnen.

Auf der Karte steht als Anschrift ,An Oben: Die Vorderseite der alten Postkarte,
Frau Landrath von Forell Hochwohl- damals Correspondenz-Karte genannt.

geboren auf Striinkede bei Herne“. Der
Poststempel lautet: ,Meinberg 1 7 1871¢
(bedeutet: 1. Juli 1871). Leider ist die
Briefmarke nicht  mehr auf der
Postkarte vorhanden. Absender war der

Ubrigens sind Briefe, Postkarten und
Umschldge noch mit dem Federkiel
geschrieben worden. — Wissen Sie, lie-
be Leser, da3 der Magistrat von Berlin
noch 1900 in seinem Etat 300 Reichstaler
fiir den Ankauf von Federkielen bereit-
stellte? Bei dem Amt und der spiteren
Stadt Herne (ab 1897) wird man wohl
auch noch bis um 1900 mit Federkielen
geschrieben haben, obwohl schon die
Stahlfeder bekannt war.

Wenn man frither Geld mit der
Post libersenden wollte, so diente da-
zu ein Formular, wie es unsere Abbil-
dung zeigt. Danach hat am 20. Okto-
ber 1868 ein Herner 45 Reichstaler an
Herrn Heinrich Muckenheim in Béren-
dorf bei Bochum geschickt. — Bérendorf
ist heute ein Stadtteil von Bochum, er
grenzt an Bochum-Weitmar. Das Geld
wurde auf der Post in Herne einge-
zahlt. Das Porto betrug, bar gezahlt, 2
Silbergroschen.

Zum Schlul mochte ich noch eine
Postkarte von 1907 zeigen, die an-
14Blich des 11. Stiftungsfestes der Post-
unterbeamten im O.P.D. Dortmund und
des 10. Stiftungsfestes des Postunterbe-
amten-Vereins Herne am 8. Juli 1906
ausgegeben wurde. — Man beachte, Post-

Landrat Friedrich von Forell, und jeder-
mann darf wissen, was er damals an
seine Frau schrieb:

Buchstabengetreue Wiedergabe:
»Meinberg, Fiirstentum Lippe-Detmold 1. 7.

Woit: Einlieferungsfchein.

3 far Betrige g nte,,

4 o
71 nm (= nachmittags) 4 U. (= 4 Uhr) Hotel s . . (rd
Die Scheine .
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einen regelrechten gekauften, industriell > rivter g \\ \m \§§\,§\\\ \\\ E
hergestellten, kleineren Briefum- Werth = N ‘.,v Rl o
schlag zeigen, auf dem noch die alte Rechts: (unte um big 3 \\\\A\ \\\\\\\\k -\ 3 &
Zehn-Pfennig-Briefmarke mit Poststem-  1n blassem Rosa-Ton fnthubeet / T n \\\\\\\\ \\\ s
pel Herne erhalten ist. Irgendein Her- tdesdpapi‘ftrs “é“?.,i,n - ""m’l') §§\\\\\\§\\\\\\\\\\\\\\§§§\\§\ L7
ner Biirger hat sich damals auf ein  ®'W2doppelter Grofie : 2 .
; 7 op: d tt fiir d. cidhen imd | \ S Rttt
schen Zeitung, Kéln, gemeldet. Bezeich- : AT \Q\\ DR

nend ist, daB auf allen damaligen Brief-
umschlégen unten links noch ,,Frei“ oder
»Er.“ geschrieben steht.
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unterbeamten! (Heute gibt es ja allent-
halben nur noch Ober- und mdglichst
Superbeamte . . .).

Rechts auf der Karte sieht man vom
Bahntibergang aus das damalige Kaiser-
liche Postamt Ecke Bahnhof- und Fa-
brikstraBe (siehe Heft 5/1966, Seite 5).

Es ist dabei interessant, mit welcher
Unbekiimmertheit die Post-,Behorde®
auf der vom Postkunden flir seine ei-
genen Mitteilungen gekauften Karte da-
mals den grofiten Raum fiir ihre ,Wer-
bung“ in Anspruch nahm und dem

~ Erinnerungs-
postkarte

aus dem Jahre 1906
mit Ansicht

des alten Postamtes

sUntertanen“ nur einen geringen Raum
fliir seinen Text lieB. — Immerhin ist
heute auch deshalb eine solche Karte
ein Zeitdokument.

Und noch ein Nachtrag

Auf Seite 5 des vorigen Heftes mul3
es in der 2. Spalte in der 5. Zeile
richtig heiflen: 19. Jahrhundert. —
Der Autor legt mit Recht Wert darauf,
daB3 dieser Schreibfehler des Manuskrip-
tes um der Zuverldssigkeit der Arbeit
willen richtiggestellt wird.

Wiege der Ruhrindustrie

Vom Bergbau und der Metallverarbeitung im alten Markischen Sauerland

Eine Ubersicht und Quellensamrnlung von Dr. Klaus Rockenbach

Das Sauerland spielt in der deutschen
Wirtschaft seit Jahrhunderten eine we-
sentliche Rolle. Seine bedeutende Me-
tallindustrie ruht auf dieser Tradition.
Denn: Die Wiege der friihen westféli-
schen Industrie stand nicht an Rubhr,
Emscher und Lippe, sondern im Sieger-
land, wo Erzlager schon in vorge-
schichtlicher Zeit ausgebeutet wurden.
So hat man besonders im Siegerland
an Hunderten von Stellen Schmelztéfen
und Schlackenhalden aus den Jahrhun-
derten um Christi Geburt gefunden. Sie
lagen zumeist hoch oben in den Quel-
lenmulden und Berghingen, weil die
Waldschmiede jener Frihzeit die Was-
serkraft noch nicht recht zu nutzen
verstanden. Auch im Hochmittelalter,
als man diese primitive Eisengewinnung
im Siegerland und westlichen Sauerland
wieder aufnahm, war das zunéchst
nicht anders, bis man endlich im 13.
oder spitestens Anfang des 14. Jahr-
hunderts die Wasserkraft industriell zu
nutzen lernte und die ersten groBeren
Eisenhiitten und -himmer in den T&-
lern entstanden.

Solche Feststellungen traf der Kenner
sauerlidndischer Geschichte, der 1963 verstor-
bene Professor flir Landesgeschichte an der
Universitdt Miinster Albert K. Hémberg.
Sie stehen ungefihr in diesem Wortlaut in
der Einleitung, die Hémberg zum ,Handbuch

der historischen Stitten Deutschlands. Band
3: Nordrhein-Westfalen“ (1963, S.XCVIII) ver-

offentlichte. Im Gegensatz zu heute war

némlich die Metallverarbeitung _friiherer
Jahrhunderte, Wenn “§ie den Rahmen ein-
zelner Werkstédtten {iberschritt und indu-
strielle Formen annahm, stets auf benach-
barte Erzlager angewiesen. Schon die lie be-
grenzten Transportmoglichkeiten im Zeit-
alter der Pferdefuhrwerke und schlechter
Wege zwangen Erzverhiittung und Metall-
bearbeitung zu dieser Nachbarschaft.

Bodenschitze, Rohstoffe und Energie-
quellen des alten Sauerlandes

Bergbau war seit undenklichen Zei-
ten zundchst nur wund ausschliefilich
Erzbergbau. — Man mufl sich heute
besonders bewulit werden, daf3 die ge-
waltigen Kohlenschitze Europas noch
keine 150 Jahre lang grofziligig ausge-
nutzt werden. — Wo jedoch Erzberg-
bau und mit ihm Metallgewerbe sich
entfalten, in Deutschland vor allem seit
dem Mittelalter, muBiten drei Vor-
bedingungen erfiillt sein: LEer |Holz
undfkraftlge Bache‘ Diese drei Bedin-

Die sauerlédndischen Erze
sind gut. ,Sie haben durchweg recht
hohe Eisengehalte (iiber 50 und 60 %
Fe), geringe Mangangehalte (0,20 bis
1%, vereinzelt 2,5 % und bei Olpe 4%
Mn) und niedrige Phosphorgehalte von
0,028 bis 0,33%0” (so die Zeitschrift
»Stahl und Eisen®, 81. Jg. 1961, S. 1139).

Diese Erze sind aber inzwischen ldngst
der Konkurrenz preiswerter oder gehalt-
vollerer importierter Erze erlegen. Man
muf3 diese Tatsache hinnehmen, so we-
nig erfreulich sie sein mag, wenn man
an Krisenzeiten flir die Versorgung aus
dem Ausland mit der damit gegebenen
Abhéngigkeit denkt.

Zur Erzverhiittung, also zur Reduk-
tion der Erze im Schmelzofen, zum Aus-
schmieden und zur Weiterverarbeitung,
benétigte man als Brennstoff die Holz -
kohle und daher Wald. Steinkohle war
ja in den frithen Zeiten des ,Hittenwe-
sens“ zu wenig bekannt und bei der
Tiefe der Fléze nur vereinzelt in gilin-
stiger Lage durch eine Art Tagebau zu
gewinnen. — Viermal soviel Holzkohle |
wie Erz wurde allem be1m ~Schmelz- [
vorgang gebraucht, / vier- bis _achtmal/
‘soviel Holz wiederdm Fiir die im I Meﬁér
gewonnene Holzkohle. Im

T — Im vorigen
Heft von ,,Herne — unsere Stadt“ ist
auf den Seiten 16 und 17 auf die ener-
gischen Bemiihungen des preuflischen
Konigs hingewiesen, den Holzverbrauch
einzuschrinken und den Gebrauch der
Steinkohle zu fordern.

Doch waren Erz und Wald damals
noch lange nicht die einzigen Voraus-
setzungen fiir Bergbau und Metallin-
dustrie. Denn seit dem 14. und 15. Jahr-
hundert nutzten Bergbau, Erzverhiit-
tung und Metallverarbeitung die Was -
serkraft. — Wasserrdder bewegten
die Blasebidlge der Schmelz6fen; Was-
serrdder drehten die Nockenwellen aus
hirtesten Eichenstimmen, die die zent-
nerschweren Schmiedehdmmer der Hit-
ten hoben.

jIn der N#he-von Erzlagerstdtten war
also das Tal im Waldgebirge, das e_1_n
kréftiges _Gewasser durchflieSt, der

gunstlgste Standort fruher Industrlean—
s1edﬁ‘1ng““ RS

Alle diese Voraussetzungen bot das
Sauerland. Anschaulich und zuverléssig
hat das im Laufe der letzten Jahre der
Professor fiir Geographie an der Univer-
sitdt Miinster Wilhelm M{iller- Wil -
le in seinem Werk , Westfalen. Land-
schaftliche Ordnung und Bindung eines
Landes* (1952) dargelegt. Auch zur Ge-
schichte des sauerldndischen Erzberg-
baus und der Metallindustrie finden
sich dort viele wertvolle Hinweise.

Die historisch-politische Spaltung
des Sauerlandes

Doch war das alte Sauerland ehedem
politisch keine Einheit. Geschichtlich
gehorte sein Nordwesten zur Grafschaft
Mark, der Nordosten als sogenanntes
,Herzogtum Westfalen“ zu Kurkdln, d.
h. zum geistlichen rheinischen Kurfiir-
stentum Koln, der Siiden gehorte zum
Furstentum Nassau und zur Grafschaft
Wittgenstein. Die Namen , Mérkisches*
und ,Kolnisches Sauerland® erinnern
noch heute daran. Gerade das maérkische
Sauerland aber entfaltete einen zeit-
weise erfolgreichen Erzbergbau und eine
bis heute mit besonderem wirtschaftli-
chen Erfolg ausgezeichnete Metallverar-
beitung.
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Diese Grafschaft Mark um-
faBte seit dem 17. Jahrhundert etwa
den Bereich der jetzigen Landkreise
Altena,Iserlohn,Unna, Soest
und Liidenscheid (einschlieBlich des
Stadtkreises), den Ennepe-Ruhr-
Kreis und u. a. auch den Raum der
heutigen Grofistddte Bochum, Cas-
trop-Rauxel, Hamm, Hagen,
Herne. Sie reichte im Norden bis zur
Lippe. Die Orte Sassendorf und
Gelsenkirchen bildeten die dulBer-
sten Ostlichen und westlichen Bereiche.
Die Freie Reichsstadt Dortmund, damals
politisch selbsténdig, wurde an drei Sei-
ten (und zwar von Westen, Stiden und
Osten) von der Grafschaft umschlossen,
so daf} sie sich den Schicksalen maéarki-
scher Wirtschaftsgeschichte selten ent-
ziehen konnte./Diese Grafschaft Mark,

die ihren Namen dur ch_m

“ M a’r\ﬁ be1 H am m erhaIten hatte, war

gefallen, unter deren Schutz sich seit
“dem 15. Jahrhundert auch die Stadt
Soest gestellt hatte. Mit dem Ausster-
ben des klevischen Herrscherhauses im
Jahre 1609 hatte das Kurfiirstentum
Brandenburg, das spitere PreuBBen also,
die Grafschaft in Besitz genommen.

Sy

Die mittelalterlichen Anfinge der
Erzgewinnung und Metallverarbeitung
im Spiegel der Wissenschaft

Drei Wirtschaftshistoriker kennzeich-
neten eindrucksvoll die Entstehung des
sauerldndischen Industriereviers: Ernst
Voye,Georg vonDetten und Hans-
Joachim Seeger.

Der bedeutendste ist wohl Ernst
Voye (f 1937). Er fiuhrte von 1923 bis
1930 die Geschidfte der Hagener In-
dustrie- und Hanpgdelskam-
mer als ihr erster Sekretdr. Nach der
Zusammenlegung der Kammern Hagen,
Liidenscheid, Altena und Iserlohn zur
Stidwestfdlischen Industrie-
und Handelskammer in Hagen
war er von 1930—1933 Hauptgeschifts-
fithrer dieser Kammer.

Vove ist der Autor des Werkes ,Ge-
sclT der Industrie im maérkischen
Sauerlande“ (4 Bénde, 1908—1913). Je
ein Band dieses Werkes widmet sich dem
Kreis Hagen, Altena, Iserlohn und dem
Kreis Schwelm (also dem Vorldufer des
heutigen Ennepe-Ruhr-Kreises). Es bil-
det z. B. noch heute eine Fundgrube
westfahscher Flrmenggsgblchte

Nicht ohne das BewuBtsein, daB nur we-
nige Urkunden und Quellen iiber die An-
finge des méirkischen Bergbaus und Metall-
gewerbes unterrichten, fiihrt er hier aus:
»Hier im maérkischen Sauerlande dehnte sich
die Kunst der Eisengewinnung von Rade
an der Volme*“ — und zwar sollen angeb-
lich im Jahre 1003 Zisterzienserménche aus
Deutz am Rhein einen Hof namens Rade
von Erzbischof Heribert von XKoln erhalten
und hier begonnen haben, Eisen zu schmel-
zen — ,lber Lidenscheid bis Altena
und Neuenrade, ferner den Ihmerter
und den Westiger Bach hinab bis Hemer
und Iserlohn hin aus, weiter nach Sii-
den durch den Kreis Olpe bis ins Siegerland.

rHerne — unsere Stadt*“ beschlieBt die-
se Ubersicht mit einer umfangreichen Quel-
lenangabe im nichsten Heft.
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Ein Steinbeilfund aus Herne
Uber 5000 Jahre alt

Im Jahre 1965 wurde in der damals
neueingerichteten Baumschule, einige
hundert Meter siidlich (ein wenig ost-
lich) des Sodinger- Volksparkes, noch auf
dem Beimberg, von dem Gartenarbeiter
Julius Halama in etwa 1 m Tiefe zu-
fallig ein Steinbeil gefunden. Erst im
Jahre 1966, im Mai hérte man davon.
Sofort bin ich damals zur Fundstelle ge-
fahren, um mich nach den Fundumstén-
den zu erkundigen, sowie den Fund an-
zusehen, der einige Tage darauf in das
Emschertalmuseum kam. Zunichst ein-
mal bezeichnet man ganz allgemein der-
artige Funde als ,Steinbeile“. Ist aber
so ein Steinbeil durchlocht und zwar zur
Aufnahme eines Holzstieles, so wird von
einer Steinaxt gesprochen. Somit haben
wir aus der Stadtischen Baumschule eine
Steinaxt was wiederum nicht
g anz zutrifft, wie wir noch sehen wer-
den.

Es ist das aus Herne ein einmali-
ger und ein sehr alter Fund. Er
stammt aus der Rdssener Kultur, die
zusammen mit der Bandkeramischen
Kultur den &ltesten Abschnitt der Jung-
steinzeit ausmacht (von 4000 — 1600 v.
Chr.wihrte die Jungsteinzeit). Nach einer
Radio-Carbon-Analyse, die wir mit
Holzkohlen aus einer bandkeramischen
Siedlung in Bochum im Urgeschichtli-
chen Institut der Universitit Koln
durchfiihren lieBen, befanden sich un-
sere vielen heimischen Siedlungen (Bo-
chum) der Bandkeramik bei uns um
4000 v. Chr. — wie anderswo ebenfalls.

-

Im Ruhrgebiet haben wir nur die Jiin-
gere Linearbandkeramik festgestellt, die
etwa gleich alt mit der Alteren Rdssener
Kultur ist, die weniger in Herne, aber
hiufiger in Bochum festgestellt wurde.
Obwohl es nicht die ,offizielle Lehrmei-
nung®“ ist, nehme ich an, und einige
Sachkenner stimmen dem zu, daB die
zuletzt genannten beiden Unterstufen
der groBen Kulturen ungefiéhr gleich alt
sind, spitestens der ersten Hilfte des
4. Jahrtausends v. Chr. zeitlich angehé-
ren. Hier sei eingeschaltet: Die band -
keramische Kultur ist nach den

|
In der nichsten Nummer ’

kann mit einer Reihe von Darstel-

lungen von Karl Brandt und viel- |
leicht noch von dem einen oder
anderen Autor begonnen werden, ‘
die sich mit den Frauen von ‘

Striinkede befassen.

eingeritzten, um die TongefdBwandun-
gen aullen herumlaufenden bénderarti-
gen Verzierungen benannt worden, weil
man das Volk, die Triger dieser hoch-
entwickelten b&uerlichen Kultur, nicht
kennt.

Die Réssener Kultur wurde nach
dem ersten Fundort, einem Griberfeld
bei dem Dorfe Rossen im Kreise Merse-
burg benannt. Schon durch die verschie-
denartigen Verzierungstechniken und
Arten sind beide Kulturen gut zu unter-
scheiden.

Wo
Karl
Brandt
heute
lebt

-

im Kreis Ziegenhain.

Das noch im Winter aufgenommene Bild zeigt das Haus, das sich Karl Brandt
in seiner Wahlheimat Frankenhain gebaut hat. Das kleine Dorf mit 224
Einwohnern liegt nicht weit von dem mittelalterlichen Stédtchen Treysa

Ausreichender Raum fiir die Familie, flir ein recht gemiitliches Zuhause,
wie es Frau Anne zu gestalten versteht, Raum vor allem fiir ungestorte
Arbeit und seine Sammlungen bietet das am Ende des langgezogenen Stra-
Bendorfes liegende Haus. Es liegt dicht an einem grofien Waldbezirk, der
stundenlange Wanderungen in vélliger Ruhe und Einsamkeit gestattet. Von
der hier gezeigten Riickfront bietet sich eine viele Kilometer weite, unver-
baubare Aussicht in die reizvolle Landschaft. — Inzwischen ist Karl Brandt
dabei, dem Garten die erste Form zu geben.

Bild: E. H., Bochum




Im Heimatgebiet haben wir Anzeichen,
daf3 die Jiingere Linearbandkeramik und
die Altere Réssner Kultur, wie erwihnt,
ungefihr gleich alt sind, denn in der
bandkeramischen Siedlung in Bochum-
Hiltrop fand sich der Rest eines ver-
zierten Tongefdfes, das ausschliefllich
typisch fiir die Altrossener Kultur ist.

An dieser Stelle ist es nicht moglich,
ausfiihrlicher zu werden. Die Interessen-
ten seien darauf hingewiesen, daB in
meinem neuesten im Druck befindlichen
Buch mit allein 60 Tafeln Fundabbil-
dungen alles Nidhere zu erfahren ist,
namentlich das, was unseren Heimat-
raum betrifft. Das Buch erscheint in
Kiirze im Spezialverlag Dr. Rud. Habelt,
Bonn, Am Buchenhang. Es ist der Band
8 der Quellenschriften zur Westdeut-
schen Vor- und Friihgeschichte, heraus-
gegeben von Oberverwaltungsrat Prof.
Dr. Dr. Rud. StampfuB.

Nun zu dem neuesten Herner Fund.
Er kam keineswegs unerwartet, denn
wir wissen schon lange, dafl sich die
zahlreichen Siedlungsstellen der ge-
nannten beiden Kulturen von Bochum

in das LoBgeldnde von Herne-Sid,
Herne-Holthausen und Castrop-Rauxel
hiniliberziehen, bis zum Nordfule des
Hochplateaus, worauf die beiden zuletzt
genannten Orte liegen. Diese jungstein-
zeitlichen Siedlungen sollten nach mei-
nem Fortgang von Herne doch bald we-
nigstens angegraben werden. Ihre Lage
ist bekannt.

Die Fundstelle unserer Steinaxt ist
eine ideale Siedlungsstelle nahe einer
ehemaligen Quelle gewesen. Beim Absu-
chen der Geldndeoberflache fanden sich
sichere Hinweise auf eine ehemalige
Jungsteinzeitsiedlung, unter anderem
eine 1,5 cm dicke Platte aus Karbon-
sandstein, deren obere Fliche glattge-
schliffen ist, wahrscheinlich der Rest ei-
nes Untersteins von einer Getreide-
quetsche (19 x 13 c¢cm grof3), sowie ange-
gliihte Gerolle.

Die Steinaxt ist 16 cm lang, hat vorn
eine beilartige Schneide und ist hinten
stumpf. Als Werkmaterial ist ein in
Westfalen nicht wvorkommendes grau-
grinliches Felsgestein (wie meistens),
das Amphibolith (= Hornblendeschiefer)

w

genannt wird, verwendet worden. Das
verwendete Werkstlick war nicht sehr
fest, und so sind von der Ober- und
Unterfldche ziemlich miirbe Schieferla-
gen abgeplatzt. Das Stielloch ist sduber-
lich mit einem hohlen Stab (Rohren-
knochen), mit Wasser und scharfen Sand
»eingescheuert® worden. Man spricht in
solchen Féllen oft filschlicherweise von
»Bohrungen®, aber Bohren ist eine
spanldsende Schneidetétigkeit.

Was stellt denn nun unser Fund vor?
Wie erwihnt, spricht man gemeinhin
von einer Steinaxt, aber ob Gerdte die-
ser Art wirklich Axte waren, ist noch
nicht entschieden. Wahrscheinlich wa-
ren es ,Pflugschare”, die an einem hol-
zernen Obergestell befestigt waren. Da-
mit wurde nicht regelrecht gepfliigt in
unserem Begriff, sondern es diirften
nur Rillen zum Einsden der Getreide-
korner gezogen worden sein. In der Auf-
sicht sieht der neue Herner Fund asym-
metrisch aus, an der rechten Schmal-
seite hat sich wahrscheinlich infolge des
langen Gebrauchs im Erdreich einiges
vom Stein abgeschliffen. Dadurch liegt

Ganz anders sind die etwa gleichzeitigen Tongefiiie der Rissener
Kultur verziert. An ihnen wurden eingeritzte und eingestochene Ver-
zierungen felderweise und nicht bandartig angebracht. Scherben aus
der grofien Altrissener Siedlung auf dem Hillerberg in Bochum-
Hiltrop, nahe an Hernes Gysenberg. Etwa ¥ natiirlicher Grife.

Ubersicht iiber die Fundstelle auf dem Hochplateau Castrop-Rauxel,
Herne, Bochum, das mit Léslehm, dem bevorzugten Siedlungsboden:
der Altjungsteinzeit-Menschen bedeckt ist. Links eine Ecke der Baum-
schule, im Hintergrund Oristeil Kray, Blick nach Nordosten vom Weg
zur Baumschule aus.

<] Die durchlochte
Steinaxt aus der
Stidt. Baumschule
in Herne-Holthausen.
Links Ansicht von
der Seite mit
verwitterter Ober-
und Unterfliche.
Linge 16 cm.
Entweder der
Alteren oder
Jiingeren Rissener
Kultur angehdérig.

Ein typisches mit
bandartigen einge-
ritzten Verzierungen
versehenes Tongefill
der Jiingeren
Linearbandkeramik
aus einer dorfartigen
Siedlung in Bochum-
Hiltrop, ausgegraben
1949. 22 c¢m hoch.

In der

Vellwigstrafie.

Gefunden 1905. Etwa
20 cm lang und aus Diabas angefertigt. Rossener Kultur, Im Emscher-
talmuseum.

Die Flachhacke vom Grundstiick Boéhmer,
Seitenansicht etwas gebogen, also kein Beil.
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das Loch auch nicht mehr in der Mitte,
was sonst die Regel ist.

Fast allgemein wird angenommen, daB
diese durchlochten ,Pflugschare” schon
in der Bandkeramik auftauchten. Soweit
ich ein immerhin betrichtliches Fund-
material iliberschaue, ist in einer ein-
schichtigen bandkeramischen Siedlung
in eindeutiger Fundlage noch kein
durchlochtes Steingerit gefunden wor-
den. Diese beschrénken sich offensicht-
lich auf die beiden Stufen der Rossener
Kultur und spéiterer Kulturen.

Aus Herne kennen wir noch einen
Steinbeilfund, und zwar jene Flachhacke
aus Amphibolit oder streifigem griinli-
chen Diabas, die zufillig 1905 in der ehe-
maligen Sandgrube auf dem Grundstiick
Bohmer an der VellwigstraBe gefunden
wurde und die Herr W. Rasche dem
Emschertalmuseum  schenkte. Wenig
slidlich des genannten Grundstiickes be-
ginnt der L&Blehm, der bevorzugte

Siedlungsuntergrund der &lteren jung-
steinzeitlichen Kulturen. Auch diesen
Fund aus Herne-Bornig kann man der
Rossener Kultur zuschreiben.

Zu diesen zwei Fundpldtzen der zu-
letzt genannten Kultur kommt noch ein
dritter in Herne. Bei einer Versuchs-
grabung zwischen Gllckauf-Strale und
Landwehrweg in  Herne-Constantin
fanden wir auBer anderen spérlichen
Siedlungsresten auch das Randstiick
von einem eiférmigen Tongefd. In
Herne sind also bisher drei Fundplitze
der Rossener Kultur bekannt. Die
Bandkeramik ist vorhanden, aber
es steht noch aus, sie in gréBeren Zeug-
nissen zu finden, was fiir mich kein
Problem gewesen wire. Nun aber sollte
man Nachwuchskriften nicht nur Auf-
gaben hinterlassen, sondern auch solche
an die noch anstehenden Aufgaben her-
anfiihren.

Karl Brandt

Grundstimmung der Sagen und
Mérchen des Emscherbruchs

von Friedrich Hausemann

Solange noch die Einheimischen in der
liberwiegenden Mehrheit waren, ist im-
mer bei den Bewohnern des Emscher-
landes das Gefiihl fiir die unheimliche
Weite des Bruchs und der Glaube an
geheimnisvolle Wirkkriifte der Urland-
schaft haften geblieben. Heilt es doch
im Volksmunde hierzulande noch viel-
fach von einem verkommenen Men-
schen: ,H& hiert #in Gewiertten sau
graut as d& Irmscher Brauk®. — Das in
der Eiszeit geformte Emscherland wird
von einem ,unruhigen Gesellen“ durch-
flossen, der nun leider seit Jahrzehnten
in einem Kkiinstlichen FluBbett die
schwarzen teerigen Abwisser der In-
dustrie zum Rhein trdgt. Der ehemals
quellklare ForellenfluB; unsere Em-
scher, fiihrt seitdem eine gefihrliche,
triibe ,Briithe®, die kein Pflanzen- und
Tierleben mehr kennt, und in die nie-
mand mehr freiwillig auch nur einen
Finger steckt. Thr Lauf wurde durch
die verschiedenen Verlegungen und Be-
gradigungen von 108 auf 78 km ver-
kiirzt, um die schwarzen Fluten mit
dem richtigen Gefille iiber diesen sicher
eingeddmmten Weg wegfiihren zu kén-
nen.

Einst aber war es ganz anders, und
das ist nicht einmal so lange her. Wenn
wir in vergilbten Geschichtsbiichern
vergangener Jahrhunderte zuriickblit-
tern, erzdhlt uns z. B. Friedrich von
Steinen in seiner , Westfilischen Ge-
schichte* viel anmutigere Geschichten
von der einst so unruhigen ,,Embscher¥,
Da heifit es u. a.: ,Die Embscher nimmt
ihren Anfang im Kirchspiel Aplerbeck.
Sie fliefet an Hoérde vorbey, lings der
Grafschaft Dortmund, dem Vest Reck-
linghausen und Stift Essen durch das
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Klevische und f#llt endlich nicht weit
von Ruhrort in den Rhein. Dieser FluB
ist zwar nicht groB3, aber sehr niitzlich,
denn er ndhrt schéne Fische und Kreb-
se, treibt Miihlen und hat an seinen
Ufern schéne Weiden und Wiesen“. —
Die noch heute deutlich erkennbaren
und das Landschaftsbild bestimmenden
Fluliterrassen lassen das Bild des ur-
spriinglichen FluBlaufes mit seinen ehe-
mals sattgriinen Uferzonen erkennen.

Noch um 1830 war dieses Emscherland
dicht an der alten FluBaue so gut wie
menschenleer. Nur in sicherem Abstand
vom FluB3 standen die Hiitten schwer-
geplagter Siedler, in geraumen Abstin-
den die Meiler der Ko&hler und die
Waldhiitten der Hirten, deren Dicher
mit Reisern und Rasenplaggen bedeckt
waren. RegelmiBig iiberschwemmte im
Frithjahr und Herbst die Emscher das
Land. In den Niederungen sah man
Dornengestriipp, Erlen, Kopfweiden und
uniibersehbare Wasserlachen. Auf den
nie ganz austrocknenden Grasflichen
weideten verwildertes Rindvieh, Schafe
und Schweine. Wildpferde fiihrten zwi-
schen Gestriipp und Buschwerk ein ge-
radezu paradiesisches Leben. Auf dem
hohergelegenen Kleiboden und auf den
Heidefldchen wuchsen Ginster, Stech-
palme, kérgliches Knieholz und in ein-
drucksvoller Fiille der Wacholder (Ju-
niperus), der in seiner Schonheit der
Landschaft das Geprage gab. Im Boden
lagen dicht unter der Oberfliche Rott-
moor und Raseneisenstein, der die klei-
nen Biche und Rinnsale rostig rot firb-
te.

In dieser geheimnisvoll anmutenden
Landschaft zwischen den Biischen des
Juniperus trieben die Schifer ihre Her-

den aus und rasteten bei kaltem Wetter
an offenen Feuern, Ihren schottischen
Artgenossen z. B. standen sie in dem
Erziéhlen von Spukgeschichten nicht
nach, Jeder richtige ,Schiper was auk
nen Spoikenkieker®; ja, selbst der
schwarzbraune Schiferspitz, der immer
dann auf einem Eckstein neben der
Scheune des Gehdftes lag und jaulte
und heulte, wenn am n#chsten Tage
eine Leiche aus dem Kirchspiel voriiber-
gefahren werden sollte. Fast gleichran-
gig als Erzihler wertete man neben dem
Schéfer auch den Kohler, der stunden-
lang vor seinem Meiler ,dahind&sen®
konnte, aber mit Augen, die in endlose
Weiten zu schauen und durch den Ge-
sprédchspartner hindurch zu blicken
schienen, Dinge zu sagen wubBte, die
mehr ,in sich hatten® als alltigliches
Gerede. — In den Spinnstuben und am
Herdfeuer fiihrte die ,griese Greit* das
grofle Wort.

In der diisteren Landschaft-des Em-
scherbruchs und seiner Randzone er-
lebte der seBhafte Bruchbewohner
mehrfach im Jahr den Bruchnebel als
seinen groBten Feind. Wenn es im Friih-
jahr und Herbst an den gefdhrlichen
Nebeltagen wie in einem Hexenkessel
brodelte, der Nebel unbeschreiblich
schaurig sich weit ins Land ausbreitete,
wirkten die hiipfenden Irrlichter in den
gelblichen Nebelschwaden recht gruse-
lig — darinnen dann in regelméfig wie-
derkehrenden Abstéinden das helle
Schreien der Kiebitze. Wie Kiinder dro-

.henden Unheils schwebten ihre spuk-

haften schwarzen Schatten im Nebel
der Siimpfe dahin, — So manchen
Pferdestricker (Wildpferd-Fénger), der
in jenen N&chten vom Bruchweg abirr-
te, hat das gespenstische Bruch fiir im-
mer behalten.

Der Nebel ist und bleibt eben in der
Einbildungskraft der Menschen ihr
schlimmer Feind. Es kann uns daher
nicht wundern, wenn mit ihm {iberall
die bdsen {iibelwollenden Geister ins
Land ziehen. So wandelt er in der diir-
ren Heide als ein graues Gespenst. —
Als Klageweib, riesengroffi mit todblei-
chem Gesicht in flatternden Leichentii-
chern erschreckt es die Bruch- und Hei-
debewohner. Lehnt es sich {iber ein
Haus, mufl dort ein Mensch sterben, —
Wer den KuB des ,Heidemannes“ emp-
féngt, ist dem Tode geweiht, ein Opfer
des Nebels. — Im Nebelgewande schritt
vor Zeiten auch die Pest iiber die schein-
bar endlosen Weiten dahin.

So sind auch hier im Emscherbruch
vor den Toren unserer Stadt jene Sa-
gen und Mirchen mit den Verderben
bringenden Geistern entstanden. Wenn
tiber den immer bleibenden Sumpfge-
wissern und -tlimpeln die Irrlichter
flackerten und bis in die Bauerndorfer
tanzten, rief wohl ein ,Feuermaul®
stéhnend: ,Wo sack‘en looten, wo sack’
en loooten?“ (sack‘en = soll ich ihn) —
nédmlich den Grenzstein, den ein hab-
slichtiger Bauer zu Lebzeiten versetzte,
um so seinem Anrainer Grund und Bo-
den zu stehlen. Der Sage nach kann er
im Grabe keine Ruhe finden.



Im Nebelschwaden schwebt auch die
oJungfer Pinkernell* {iber die Hiller
Heide mit der Waage in der Hand und
jault, Sie kann keine Ruhe finden, weil
sie zu Lebzeiten die Menschen in ihrem
Kramladen betrog.

Neben der Grifin Irmgard spielt auch
der dulle Jobst eine tragische Rolle, Als
Bewacher seines im Schlofi gefangen
gehaltenen Vaters Reinold, der einem
kaiserlichen Boten das Pferd beim Be-
treten des SchloBbereichs erschoB, war
er zu frith nachfolgender ,Regent“ ge-
worden, Im jugendlichen Uberschwange
vollfilhrte er viele unbesonnene Taten.
Sein ,ewiger“ Streit mit dem Vest
Recklinghausen brachte ihm den ge-
fahrlichen Ruf eines Raubritters ein, der
nun nach dem Tode nicht Ruhe im
Grabe finden konnte. — Ebenso bela-
steten die Untaten des herrischen Gra-
fen Pallandt von der Schadeburg, der
bei dem geringsten Vergehen die eigen-
horigen Bauern auf seinem Hofe ,kar-
ren“ lieB, das Land. Als Spuk, in der
Gestalt eines schwarzen Hundes, wollen
ihn die Anlieger in den zwdlf Néchten
zwischen der Wintersonnenwende und
Neujahr in den Hecken und Biischen
um Haus Schadeburg gesehen haben.

Uber dem alten Bruchweg nach Reck-
linghausen geistert das Blitzkuhlenmér-
chen, das von einem ungeheuren Dra-
chen erzdhlt, von dessen. Blut die Was-
ser der Marpe gespeist wurden. — Das
Minnlein in der Haard folgt dem Wan-
derer und wird im Mondschein riesen-
gro8. Nur vor dem befreienden Bann-
spruch flieht es auf die Hohe des Stim-
berges. — Als Schlofigeist lebt die Ahn-
frau von Brabeck in dem Raunen der

Plattdiitsch for
Hus un Schaule

Heute will ich mal ein kleines Ge-
schichtchen in norddeutschem Platt er-
zdhlen, Hoffentlich wird es ohne Uber-
setzung verstanden.

De Bur un de Ratsherr

Dar is mal‘n Mekelborger Bur west,
de is mal nah de Stadt Liibeck west mit
Eier. Un do kémmt he ook bi‘n Rats-
herrn. Do seggt he for den Ratsherrn:
»Se slind je ‘n Ratsherr, seggt he, denn
raden Se dochmal, woveel Eier as eck
in mien Kiepe hew. Wenn se dat raden

Sein
goldenes
Dienst-
jubildum
als
Lehrer

konnte im April unser getreuer
Mitarbeiter, Sonderschulrektor Frie-
drich Hausemann begehen. —
Auch nach der offiziellen Pensio-
nierung wirkt er in erfreulicher
Riistigkeit freiwillig weiter als Er-
zieher, Lehrer und Helfer der Ju-
gend unserer Stadt.

Wir stellen ihn hier unseren Le-
sern einmal im Bild vor.

L

Emscherbewohner fort. Sie erscheint in
weilen Gewindern bei von selbst auf-
springenden Tiiren, erldschenden Ker-
zen, und der gebratene Truthahn fliegt
bei ihrem Anblick mit lautem Geschrei
zum Fenster hinaus. Sessel werden den
tafelnden Rittern unter dem Korper
weggezogen und sie selbst werden am
nichsten Tage mit =zerschmetterten
Gliedern in der Halle des Schlosses ge-
funden. —

Die ,Teufelsmiihle® bei Herten, die
auf Geheil des Teufels in einer Nacht
entstand und der Wallmeister von Hen-
richenburg, der die Bauern und Pfich-
tiger mit Peitschen beim Bau der Hen-

konnt, dann schiillt sese all hundert
hewwen®. , O, seggt de Ratsherr, dar
hest je wull-n fief Stieg in., (Stiege =
20 Stiick).

Dovel hal, seggt de Bur, dat hebbt se
rat, dat hadde ick nich dacht. Un do
kriggt de Ratsherr je de hundert Eier.
Een paar Dag darnah, do kommt de Bur
wedder, Do hett he'n Sack, de is op‘n
Enn‘n beten twei. Un ut dat Lock, da
kiekt‘'n Been un‘n Stert ut von‘n Katt.
Na, Herr Ratsherr, wiillt wi mal wedder
raden? Aver ditmal drapt se dat nich.
Dar will ick teihn = Zehn Daler op
wetten. Un darmit leggt de Bur teihn
Daler op‘n Disch,

richenburg angetrieben hatte, — alle
diese Verderben bringenden Geister
sind im schaurigen Emscherbruch zu-
hause.

Nirgendwo begegnen wir hier in den
heimischen Sagen und Mirchen Elfen
oder Nixen oder den quecksilbrigen
Heinzelménnchen wie bei der ,schénen
Lau“ im Neckarland oder Stuttgarter
Hutzelménnchen oder den Gliick brin-
genden Feen in den Rhein- und Wein-
mérchen. Nein, im Emscherbruch und
aus seiner Naturstimmung geistern die
unheilvollen Gestalten, wie sie Annette
von Droste-Hiilshoff im ,Knaben im
Moor“ und Hebbel im ,Heideknaben®
schildert, nicht zu vergessen Suder-
mann, der in ,Frau Sorge“ dieselben
Nebelgeister in den ostpreullischen
Stimpfen vor uns erstehen 148t.

Vorbei sind nun die Zeiten im Em-
scherbruch, da sie alle die Bruchbewoh-
ner erschrecken konnten, — Im Zuge
der sprunghaften Entwicklung des Em-
scherbruchs vom menschenleeren Land
von einst zum dichtestbesiedelten In-
dustrieland der Erde, sind alle jenen
Geister vor dem néchtlickien Schein der
Hochtfen und den immer flammenden
Kokereien in ihre Gréber zurlickge-
kehrt.

Dann und wann lesen wir in unserer
so , klugen* Zeit in den vergilbten Bladt-
tern von all diesen Geistern als Erin-
nerung und als Nachweis der naturver-
bundenen Sagen- und Mirchenwelt un-
serer engeren Heimat. — Auch sie muB}
man kennen, wenn man Landschaft und
Menschen, schlieilich auch die Ge-
schichte unserer Heimat recht verstehen
will.

Ja, wat scholl ick denn raden? seggt
de Ratsherr! Ja, wat ick in mienen Sack
heff, wenn se dat raden kiinnt.

Ja, seggt de Ratsherr, dar sett eck
teihn Daler gegen. Und darmit leggt he
ook teihn Daler op‘n Disch, In dienen
Sack, dar hest du‘n Katt in. Ne, seggt
de Bur, dat hebbt se nich drapen, Dat
heff ick je gliek seggt. Dat's‘'n Kater.
Un darmit rackt he sick dat Geld op‘n
Dutt un geiht met sinen Kater ut de
Déor.

Do hett he sien Eier :je got betahlt
kregen.
Fr. Aring

Kennen Sie den Mittwochkreis?

Begegnung im Suchen auf Antwort und Weg zu Fragenund Problemender Gegenwart

Also — — — gibt es dort , heiBe Eisen“? —

Ja, gerade die scheut man nicht. Gesprachspartner sind sachkundige Persénlich-

keiten aus den angesprochenen Sach- und Wissensgebieten. Das Gespréch ist ein
Miteinander, das auch den anderen Partner hért und seine Uberzeugung achtet. —

Veranstalter ist das Volksbildungswerk. Unsere Tageszeitungen kiindigen jeden
Diskussionsabend an.
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Das Volksbildungswerk arbeitet bereits 20 Jahre

Ein erfreulicher Riickblick

In einer in solcher Interessenbreite
unerwarteten Aufgeschlossenheit hatten
die Herner Blirger den Arbeitsplan des
Volksbildungswerkes fiir das jetzt zu
Ende gehende 1. Semester 1967 aufge-
nommen und ihre Anmeldungen geté-
tigt. — Was sich damals gleich am frii-
hen Vormittag des ersten Anmeldetages
zeigte, war geradezu ein S turm auf die
Hoérerkarten! — Mogen die Griinde und
Antriebe, die bei den einzelnen Inter-
essenten und Interessentengruppen zu-
néachst einmal zur Anmeldung gefiihrt
haben, noch so vielfdltig, mogen bei-
spielsweise bei den Sprachkursen und
Maschinenschreib-Lehrgéngen zum Teil
reine Nitzlichkeitserwédgungen vorherr-
schend sein, — entscheidend und sehr
erfreulich ist, daB3 iiberhaupt ein solches
Bildungsangebot der Stadt so gut auf-
genommen wird., —

Eine fliichtige Riickschau auf die Ge-
schichte des Herner Volksbildungswer-
kes nach dem zweiten Weltkrieg stoGt
auf das Datum des 8. November 1946.
Am Abend dieses Tages wurde das
Volksbildungswerk der Stadt Herne mit
einem Vortrag von Universitdtsprofessor
Dr. Stier in der Aula des Midchengym-
nasiums (wieder) eréffnet. — Wenn man
nicht um ganz genaue Daten und um
einige Wochen feilschen will, so darf
man feststellen, daBl inzwischen 20 Jahre
vielseitiger, stdndig sich mit den Forde-
rungen der wechselvollen geistigen und
auch materiellen Situation auseinander-
setzender staddtischer Volksbildungsar-
beit sich gerundet haben.

Zweifellos miiite sich ein interessan-
tes Spiegelbild auf das von Jahr zu
Jahr, ja oft von Monat zu Monat wech-
selnde Geschehen in unserer Stadt und
auf die Reaktion ihrer Biirger ergeben,
wenn man allein aus den gewi3 vorhan-
denen Akten diese zwei Jahrzehnte VBW
genauer analysieren wiirde. —

Statt dessen seien aus der Zusam-
menfassung von Gesprachen mit denen,
die ,von Anbeginn dabei“ waren, hier
einige Riickblenden gestattet:

Die Wiederaufnahme der Arbeit der
Volksbildungswerke, deren genaue Be-
zeichnung nach Wollen und Inhalt da-
mals noch mit dem Begriff der Volks-
hochschule in mancherlei Verschwom-
menheit durcheinanderging, beruhte auf
einem ErlaB des Oberprisidenten der
Provinz Westfalen vom 21. 6. 1946. Da-
nach waren Elementarkurse, Arbeitsge-
meinschaften, Vortridge und Diskussio-
nen vorgesehen. Der Lehrplan multe
der Militdrregierung zur Genehmigung
vorgelegt werden. Damals wurde der
erste Lehrplan mit allen Kursen und
Arbeitsgemeinschaften am 31. Oktober
1946 der Militirregierung eingereicht. —
Schon am 8. November 1946 hatte das
Volksbildungswerk rund 1400 Anmel-
dungen fiir etwa 50 Kurse und Arbeits-
gemeinschaften.

Eine der seit jenen Jahren des neuen
Beginns des VBW beim Kulturamt ta-
tigen Dienstkrafte weill zu berichten,
daBB spitestens gegen Ende des Jahres
1948 das VBW sich in seinen Zielset-
zungen innerhalb der Herner Moglich-
keiten und auch in allen Fragen des Or-

ganisatorischen zu einer eigenwiichsigen .

Form entwickelt hatte. Damals war die
zeitliche Einteilung im Jahresablauf das
Tertial. In der Bilirgerschaft unserer da-
mals ,goldenen Stadt“ sah man stets
mit keineswegs bescheidenen Erwartun-
gen jedem Tertial-Beginn und mit Un-
geduld der Ausgabe des Arbeitsplanes
entgegen. Entsprechend stark war die
Beteiligung.

Seine besondere Herner Ausformung
erhielt das VBW zweifellos durch den
frith verstorbenen Kulturamtsleiter Dr.
Reiners und dessen hohe Anspriiche an
alles, das nur dem Bereich des Geistigen

Blick auf den Spielplan 1966/67

Aktuelles Theater im vielseitigen Spielplan

Bemerkenswerte Ereignisse im Herner Kulturleben

von HEINRICH KOSTER

Die ,zweite Halbzeit* der
Herner Kultursaison ist nun ver-
klungen. Eingeleitet wurde sie recht
humorvoll mit der Mozart-Oper von der
Hochzeit des Figaro. Das Mo-
zarteum Salzburg wiederholte den Er-
folg, den das eifrige Ensemble schon im
vergangenen Jahr mit ,,Cosi fan
tutte® verzeichnen konnte. Wenig
spdter erlebten wir Maria Becker als
Serafina delle Rose in Tennessee Wil-
liams heiBbliitigem Schauspiel ,Die
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tdtowierte Rose® Im Jugend-
theater schlieBlich gab es eine in der
Inszenierung zwar bemerkenswerte, vom
Thema jedoch umstrittene Auffithrung
von Arthur Millers Tragédie ,Der Tod
des Handlungsreisenden®.

*

Musikalisch wurde das neue Jahr vom
Kolner Kammerorchester begriit. Ba -
rock und frithe Klassik standen
auf dem Programm, das vielen die

zugehorig war. Er hatte spitestens Ende
des Jahres 1948 die Schwierigkeiten und
das Suchen und Versuchen des Anfangs
bewiltigt. — Zwei Rdume im Rathaus,
es waren 311 und 3lla, beherbergten
damals das Kulturamt und die Ge-
schiftsstelle des Volksbildungswerkes.
Nur zwei Dienstkrifte standen zunichst
Dr. Leo Reiners zur Seite.

Besondere Aufmerksamkeit wurde
damals dem 7. Arbeitsabschnitt des
VBW entgegengebracht, der mit dem
18. Januar 1949 begann. Viele berufsfor-
dernde und ,praktische Kurse“ wurden,
entsprechend den sorgsam getesteten
Wiinschen der Interessenten angeboten.
Es ist heute interessant, die damaligen
Pressestimmen nachzulesen: ,Universi-
tdt der Werktitigen® nannte man da
u. a. das Volksbildungswerk der Stadt.
Eine Vielzahl von interessanten Einzel-
vortrégen wurde geboten, z. B. ,Hand-
schrift und Charakter®, ,Die Kunst des
19. Jahrhunderts“ und vieles mehr aus
den verschiedensten Sach- und Interes-
sengebieten. Damals, lange wvor dem
»Wirtschaftswunder® und der faulen
Sattheit der Massen hiel es filir breite
Schichten: Lernen, lernen und wiederum
lernen! Der Hunger nach Wissen und
nach dem geistigen Besitz des Schonen,
etwa auf allen Gebieten der bildenden
Kunst, war in diesen ersten Jahren nach
dem Kriege ungeheuer gro. — Im er-
sten Tertial 1949 betrug die Zahl der
Horer, die ,,durchhielten®, 262 Personen.

Nach jedem Tertial muBte dem briti-
schen Education-Departement Nord-
rhein-Westfalen, das in Wuppertal saB,
ein Bericht tliber die durchgefiihrten
Kurse und Arbeitsgemeinschaften vor-
gelegt werden. — Herne brauchte sich
seiner Leistung, sowohl bezliglich wohl-
durchdachten Angebotes als auch beziig-
lich der Beteiligung der Mithtlirger nicht
zu schiamen.

eindrucksvolle Bekanntschaft mit der
beriihmten Sopranistin Maria Stader
vermittelte, Dr. Romansky fand im
dritten Jugend-Sinfoniekonzert Beifall
mit einem schillernden Konzept, fiir
dessen Hohepunkte der junge, in Paris
lebende kanadische Geiger Hyman
Bress sorgte.

*

Das war ein umfangreiches Angebot
fiir die ersten 31 Tage des Jahres 1967.
Was folgte, war nicht minder interessant.
Im Februar gab es zunichst eine Be-
gegnung mit dem jungen Amerikaner
James Saunders. ,Ein Duft von
Blumen“ heiBt sein jlingstes Opus,
das die Burghofbiihne Dinslaken im
Kammertheater vorstellen konnte. Das
Stiick, in den letzten Monaten von nam-
haften Biithnen herausgebracht, trigt



in seiner makabren Thematik alle Ziige
des absurden Theaters. Die Xritiker
sind sich durchaus nicht einig in der
Beurteilung dieses, sich mit den Erleb-
nissen eines jungen Midchens nach des-
sen Tode beschiftigenden Werkes.

Die Dinslakener brachten eine an-
sprechende Leistung zustande, die all-
gemeinen Beifall fand.

*

Der Lichtburg-Vorhang hob sich En-
de Februar iber einem Werk des Spa-
niers Federico Garcia Lorca. Die Schau-
biithne Miinchen, deren Qualitdt bestens
bekannt ist, brachte seine Tragddie
,Bernarda Albas Haus*“ mit
Olga von Togni, Nicole Heesters, Lina
Carstens u. a. Lorca, 1936 im spanischen
Biirgerkrieg erschossen, gilt allgemein
als der Erneuerer des poetisch-lyrischen
Volkstheaters, dessen Elemente in der
Ballade zu suchen sind. In Deutschland
bekannt wurde er vor allem durch die
volkstiimliche Romanze ,Mariana Pine-
da“, die vier Bilder eines erotischen Bil-
derbogens mit dem romantischen Titel
»,In seinem Garten liebt Don Perlim-
plin Belisa“ und die lyrische Tragodie
»Bluthochzeit“. — In ,Bernarda Albas
Haus“ schildert er die Tyrannei einer
puritanisch sittenstrengen Mutter {iiber
ihre fiinf Téchter, Die Jiingste versucht
auszubrechen, Sie liebt den Briutigam
der buckligen Altesten, der auch einer
weiteren Schwester nicht gleichgiiltig
ist. Unaufhorlich schwelt der Hall zwi-
schen den Frauen. In der entscheiden-
den Nacht schielt die Mutter auf den
jungen Mann. Die Bucklige liigt der
Jungsten vor, die Mutter habe getrof-
fen. Das Mé&dchen erhéingt sich, und un-
belehrbar gebietet Bernarda Alba:
~Nehmt sie ab! Meine Tochter ist als
Jungfrau gestorben.*

P

Dem spanischen Familiendrama folgte
meloditse schwébische Heiterkeit. Am
23. Februar hieB3 es ,Vorhang auf*
fiir Leon Jessels ,Schwarzwald-
médel“ Diese Operette kam aus Ober-
hausen nach Herne.

Sie lieB — vor allem was die recht
hausbackene Inszenierung betraf, viele
Wiinsche offen, wenngleich das Publi-
kum mit Beifall nicht sparte. Im Marz
kamen die Oberhausener noch einmal.
Diesmal mit dem Straufi‘schen ,Zigeu-
nerbaron®. Sie hatten ihn auf ,Schau“
getrimmt und schenkten damit vor allem
den &lteren Theaterfreunden, die den
schweinemé&stenden Szupan anders ken-
nen, ein recht zweifelhaftes Vergniigen.

*

Ulla Jacobson und Leopold Biberti
brachten einer Inszenierung der Biihne
64 Ziirich Romain Rollands , Spiel
von Tod und Liebe¥ ein Drama
der Seelengréfe in den wiistesten Tagen
der franzosischen Revolution. Rolland
erweist sich hier als Vertreter des sym-
bolisch-idealistischen Dramas, das er als
»Theater des Volkes* verstanden wissen
will. Er war bis zu seinem Tode 1944
erbitterter Gegner des Boulevardstils
auf der Biihne.

Wer aktuelles Theater liebt, konnte
dem April seine besondere Aufmerksam-
keit schenken. John Osborne, Englands
s»Zorniger junger Mann¥, war mit seinem
Stick ,Der Entertainer“ wver-
treten. Die Hauptrolle des SpaBmachers
itbernahm Hannes Messemer., Thm zur
Seite stand Gisela Uhlen. Das Spiel
dreht sich um einen drittklassigen Mu-
sic-Hall-Star, der ein gescheitertes Le-
ben zwischen Theater und Familie mit
gespielter Jovialitét und Alkchol zu ver-
nebeln sucht. Osborne selbst sagt dazu:
»Als ich dieses Stiick schrieb, habe ich
die Technik der Music-Hall nicht nur
deshalb benutzt, um mich einiger wir-
kungsvoller Tricks zu bedienen, sondern
weil ich glaube, dafi sie einige der ewi-
gen Probleme von Raum und Zeit, die
den Dramatiker beschaftigen, Idsen
kann; sie macht den Beschrinkungen
des naturalistischen Theaters ein Ende.“

*

Weiter ging es mit Strindberg. Das
Euro-Studio kam mit dem Trauerspiel
»Der Vater®“ und brachte eine
blendende Besetzung mit: Evelyn und
Ewald Balser, Kidthe Gold., — Die Neu-
bearbeitung dieses naturalistischen Hal3-
dramas iibernahm Fritz Kortner. — Der
Jugend brachte die Schaubiihne Miin-
chen schlieBlich ,,Les Freres Ja-
ques“ Komddianten, Pantomimen,
Ténzer und Chansonniers. Im Mai war
zudem fiir sie endlich auch eine Ko-
modie vorgesehen: Albert Hussons
sSystem Fabrizzi“ Infolge Er-
krankung kam leider dieser Abend nicht
zustande. Dafilir wurde von Kurt Goetz
,Dr. Hiob Praetorius®“ geboten.

*

Schmaler als der Theaterzettel war
das Musikprogramm des Restes
der Saison. Am 15. Februar erklang
im Madchengymnasium wieder Kam-
mermusik. Walter Bentrup (Bariton),
Ingo H. Goritzki (Oboe) und Werner
Genuit (Klavier) spielten Werke von
Schumann, Brahms, Ravel, Hindemith
und Mussorgski. ,,Clou*“ des Abends war
Schubert. Von ihm waren sieben Lieder
nach Gedichten aus dem ,Schwa-
nengesang®“ von Heinrich Heine zu
héren. — Am 13. Mirz gab Dr. Roman-
sky sein 4. Sinfoniekonzert fiir die Ju-
gend. Mit Heinz Holliger (Oboe) ver-
pflichtete er wiederum einen bedeuten-
den Solisten.

Das Programm war umfangreich und
sorgféltig ausgewihlt. Holliger bestach
mit Werken von Donizetti und Mozart
durch blendende Virtuositit. Hohe-
punkte waren Strawinskys Tanzszenen
»Jeu de Cartes“ und Beethovens , Vier-
te*.

%*

Viel vorgenommen hat sich die Stid-
tische Chorgemeinschaft fiir den 21. Mai.
An diesem Sonntag soll das Oratorium
»Elias® von Felix Mendelssohn-Bar-
tholdy im Kolpinghaus erklingen. Diri-
gieren wird Ljubomir Romansky, die
Solisten sind Maria Dunst, Helen Raab,
Georg Jelden und Bruce Abel. Der
»Elias“, zehn Jahre nach dem Paulus-
Oratorium entstanden, ist das klassische

Beispiel kraftvoller Elementarmusik.
Der wahre Held ist die mit Elementar-
kraften gesittigte Landschaft Palédsti-
nas, mit Diirre, Durst, Hungern und
Verschmachten, mit Blitz, Donner,
schwarzblauen Regenschauern, Feuer,
Sturm, harten Palmblittern, weichen
Biischen und sduselndem Wind ,darin-
nen der Herr ist® . .. Man darf dieser
Auffiihrung, die aufwendige Proben-
arbeit erfordert, soll sie an die Erfolge
der Vergangenheit ankniipfen, mit Span-
nung entgegensehen.

*

Das wir's bis zur Sommerpause. Was
uns bisher geboten wurde und was uns
noch erwartet, ist interessant und viel-
schichtig genug. Es ist — das kann ge-
sagt werden — aktuelles Thea-
ter im echten Sinn. Das moderne Dra-
ma triumphiert, die ,zweite Halbzeit®
war dabei zeitbezogener als die ersten
Monate der Saison. Das mag dem Kon-
servativen vielleicht ein wenig zu avant-
gardistisch erscheinen, doch sollten Kri-
tiker nicht vergessen, dafl es nicht Auf-
gabe des Gegenwartstheaters sein kann,
allein Erbauung und Unterhaltung zu
schenken. Das Engagement mit der Pro-
blematik unserer Tage ist wichtiger und
notwendig deshalb, weil Kultur kein
Museumsgut ist, das hinter Glasvitri-
nen in makelloser Schénheit dahinddm-
mert, sondern aktives Pendant unseres
Alltags, der in ihr einen Spiegel findet,
in den hineinzuschauen sich keiner
scheuen sollte. So gesehen kann Kultur
kaum interessanter sein, als sie es au-
genblicklich in Herne ist, auch wenn
einige glauben mochten, die ,grofien
Nachbarn®“ béten mehr. — Aber bieten
sie auch Wesentlicheres?

Der Gedanke an die kommende Spiel-
zeit stimmt in mehrfacher Hinsicht hoff-
nungsvoll: der Umbau der guten alten
Lichtburg soll diesem Kino endlich ein
zeitgemiBes ,Theatergesicht® geben.
Zum anderen verschwinden die Sinfo-
niekonzerte und Veranstaltungen der
Stadtischen Chorgemeinschaft aus dem
Kolpinghaus. Die neue Lichtburg wird
zukiinftig auch fiir sie da sein. Hier
wird es dann endlich mdglich, jene At-
mosphire zu schaffen, die in kargen
Raumlichkeiten bisher zu vermissen
war, aber nicht zuletzt bestimmend ist
fiir den duBeren Eindruck eines kultu-
rellen Ereignisses.

*

Ich bedauere es, den Beginn einer
neuen ,Ara“ im Herner Kulturleben
nicht mehr in enger Fiihlung miterle-
ben zu koénnen. Ich bedauere auch, nicht
mehr in gliicklicher Zusammenarbeit
mit der Redaktion an dieser Zeitschrift
mitarbeiten zu konnen. Meine Uhr in
Herne ist abgelaufen. — Im Norden
Deutschlands warten neue Aufgaben auf
mich. Der Autor

Redakteur Heinrich KX6ster verlor in Herne
seinen Wirkensbereich durch die ,Konzentra-
tion im Zeitungswesen“. So bedauerlich es
ist, daB sein verantwortungsbewufiter Dienst
an der kulturellen Arbeit nicht Herne er-
halten blieb, so erfreulich ist es, da3 er in
Bremen als Leiter einer namhaften Kultur-
redaktion ein neues Schaffensfeld gefunden
hat. ,Herne — unsere Stadt“ hat ihm viel an
verstidndnisvoller Hilfe zu danken.
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Aus anderen Stadten...

Zeitungen und Zeitschriften melden:

In Diisseldorf hat kiirzlich die
Rheinische Bahngesellschaft ihre Perso-
nal-Spatwagen auch fir Fahrgiste des
spitabendlichen und néchtlichen Ver-
kehrs freigegeben. Diese Personalwagen
konnen mit normalen Fahrausweisen
ohne Zuschlag benutzt werden. Entge-
gen der bisherigen Regelung, nach der
diese Personalwagen nur bei Bedarf
anhielten, halten sie jetzt grundsatzlich
an jeder Haltestelle, bei der Ein- oder
Aussteigewunsch erkennbar ist. In den
meisten Ruhrgebietsstddten, so in Es-
sen, gilt diese Regelung seit Jahren.

Ahnlich wie unsere heimische Ver-
kehrsgesellschaft, die ja bekanntlich
auch heute noch mit einem bescheidenen
Gewinn aufwarten kann, konnte in
Siegen die Siegener Kreishahn GmbH.
ihr Geschiftsjahr 1965 mit einem klei-
nen Jahresgewinn von etwa 3000 DM
abschlieBen. — Die Siegener Kreisbahn
steht mit dhnlichen Bahngesellschaften
ihres Bereichs in einem Tarifverbund.
Sie betreibt in ihrem Bereich ein Om-
nibusnetz von 317,54 km und ein O-
Busnetz von 11,60 km. Ferner betreibt
sie ein Gliterverkehrsnetz von 18,64 km.

Der Stadt Kiel kommt eine geologi-
sche Besonderheit jetzt gut zustatten.
Sie bendtigt, um eine Gasspeicherung
flir den Spitzenbedarf sicherzustellen,
keinen normalen Gasometer. Vielmehr
kann sie in einem Salzhohlraum am
siidlichen Stadtrand einen Untertage-
speicher fiir Stadtgas einrichten. Die
dazu in Anspruch genommene Hohle
in den unterirdischen Salzlagern hat
eine Hohe von rund 100-m und einen
breitesten Durchmesser von 30 m. In
diesem Behilter sollen 35000 cbm Gas
gespeichert werden. Die Stadtwerke
Kiel hoffen, schon im Herbst 1967 Gas
fiir den Winterspitzenbedarf in diesem
Speicher unterbringen zu ké&nnen.

In Koblenz wurde Anfang 1967 die
vielen Rheinreisenden bekannte Stra-
Benbahn mit ihrer Réllchenstange génz-
lich auBer Betrieb gesetzt. Die beiden
letzten Linien, deren Wagen vielfach
als kostliche Museumsstiicke der Ver-
kehrstechnik angesehen wurden, sollen
durch Omnibusse ersetzt werden.

In Essen zeigt sich seit einiger Zeit,
welche bedrohlichen und zum Teil nicht
mehr wiedergutzumachenden Folgen der
leichtfertige Umgang mit Heizél haben
kann. Der dabei auch dort oft nur auf
Profit bedachte und ohne Riicksicht auf
die hoheren Interessen der Allgemein-
heit vorgenommene Einbau von groSen
Heizoltanks z. B. im Bereich des héher
gelegenen westlichen Teils der City hat
wegen schadhafter Oltanks zu bedrohli-
chen Heizb6lversickerungen gefithrt, In
dem von Wasseradern und Quellen
durchzogenen Untergrund dieses Innen-
stadtbereichs, dessen Gefille auf das
~Bernetal”, die Senke zwischen Haupt-
bahnhof und Verkehrsknoten ,,Porsche-
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platz“ zulduft, ist eine bose Olverseu-
chung festgestellt worden, deren Ur-
sprung man noch nicht genau kennt.
Durch Testbohrungen und Kontroll-
brunnen im Zuge der sich langsam vor-
anschiebenden Untergrund- und Wasser-
verseuchung versucht man wenigstens,
den Zug und Stand der Verseuchung
festzustellen. Wie es heifit, soll gege-
benenfalls versucht werden, verseuchte
Wasserschichten im Untergrund abzu-
pumpen. Dariiber hinaus scheint man
der Sache ziemlich hilflos gegeniiberzu-
stehen. — Wenn das so weiter geht!

Im Zusammenhang mit der Zweiten
Internationalen Schulausstellung veran-
staltet der Deutsche Stéddtetag am 5. und
6. Juni in Dortmund den ,ersten Schul-
kongreB deutscher Stiddte“. Auf einer
Veranstaltung im Dortmunder Theater
sprechen der Vorsitzende des Schulaus-
schusses des Deutschen Stidtetages, OB
Dr. h.c. Pfizer (Ulm), und der Direktor
des Max-Planck-Institutes fiir Bildungs-
forschung, Prof. Hellmut Becker (Ber-
lin). In Arbeitsgruppen und in einem
Podiumsgesprich werden Vertreter der
Kulturpolitik in Bund, L&ndern und
Stddten aktuelle Schulprobleme disku-
tieren.

In Essen wurde eine Funksprech-
anlage fiir den Verkehrsiibungsplatz der
Schulen eingerichtet. Bisher hatte Laut-
sprecherlarm die Anlieger des stark be-
nutzten Verkehrsgartens geplagt. Jetzt
wird lber die Funksprechanlage jedes
iibende Kind einzeln angesprochen und
auf Fehler aufmerksam gemacht, ohne
daB3 die Nachbarschaft mithéren muB3. Im
letzten Jahr wurde dieser Verkehrslehr-
garten von 410 Schulklassen mit fast
13 000 Kindern in Anspruch genommen.

Die Ruhr-Universitidt in Bo-
chum hat im Zuge ihres Ausbaues auch
eine eigene journalistisch und organisa-
torisch gut ausgestattete Pressestelle
eingerichtet. Zum Leiter wurde ein mit
allen Bereichen des Ruhrgebietes ver-
trauter Journalist, Heinz-Arthur Lensky,
berufen. Lensky, der viele Jahre von
Bochum aus als Ruhrgebiets-Korrespon-
dent nambhafter Nachrichtenbiiros ge-
arbeitet hat, war so von den ersten An-
fidngen der Bestrebungen, eine Ruhr-
Universitdt zu griinden, mit der Materie
vertraut. Wie man hort, wird er nun-
mehr die Universitdtspressestelle als
Beamter im Range eines Oberregie-
rungsrates fiihren.

Wanne-Eickel, unsere Nachbar-
stadt (106 665 Einwohner, Herne: 107 558
Einwohner) hat mit Beginn dieses Jah-
res ein eigenes Presseamt eingerichtet.

Die Stadt Wanne-Eickel will sich gerade

in einer Zeit, in der die Stddte von er-
heblichen finanziellen und anderen Sor-
gen bedriickt werden, wie ein guter
weitschauender Kaufmann verhalten: So
wie er und wie jedes Industrieunterneh-
men die Werbung und die Darstellung
ihrer Leistungen in Krisenzeiten ver-
stirken, will auch Wanne-Eickel die
stdndige und vielféltige Selbstdarstel-
lung der Stadt vor ihren Biirgern und

“Treies,

in allen iberortlichen Bereichen durch
alle modernen Mittel einer zeitgemé&Bien
Offentlichkeitsarbeit intensivieren.

Das Presseamt ist daher dort entspre-
chend den neueren Empfehlungen der
Kommunalen Gemeinschaftsstelle fir
Verwaltungsvereinfachung (KGST) als
von jeder hinderlichen und unfachlichen

EinfluBnahme 'egsgu der Verwaltung
~selbstindiges Amt dem Ober-
stadtdirektor direkt unferstellt. Als eine
sehr wesentliche Grundlage des Durch-
setzens und des Ansehens sowohl in-
nerhalb der Verwaltung als auch nach
aullen wurde die gehaltliche Einstufung
des neuen Presseamtsleiters entspre-
chend attraktiv festgelegt. Als ,gelern-
ter Journalist”, der die wunerlédBliche
Berufs- und Lebenserfahrung (58 Jahre)
in die Verwaltung mitbringt, wurde ihm
ein Sondervertrag geboten, der ihm ein
Gehalt im Bereich der hdichsten Ange-
stelltengruppierung des Bundesange-
stelltentarifs zubilligt. — Zwischen dem
Wanne-Eickeler Presseamt und dem
entsprechenden weit umfangreicheren
Arbeitsbereich in Herne hat sich inzwi-
schen eine recht lebendige, gutnachbar-
liche Zusammenarbeit entwickelt. Auch
»Herne — unsere Stadt“ geht in vielen
Exemplaren an Interessenten in der
Nachbarstadt.

*

Dem Stadtarchiv Herne ist die
Nr. 2 der ,Beitrige zur Heimatgeschich-
te“ des Heimatvereins Gelsenkirchen-
Buer zugegangen. Das Heft enthilt u. a.
einen fiir Herne interessanten Beitrag
von Dr. Burghardt iiber das Adelsarchiv
Berge, das im Vestischen Archiv Reck-
linghausen untergebracht ist, sowie Ar-
chivalien {iber die Giiter Gysenberg und
Striinkede. — Interessenten seien auf
dieses Heft hingewiesen.

Ausstellung Fritz Viegener

Die Ausstellung des Volksbildungs-
werkes tliber das Schaffen des Bildhau-
ers Fritz Viegener, die mit Bildwerken
in Bronze, Eisen und Stein, dazu eine
Ubersicht iiber Zeichnungen aus der
Zeit zwischen 1953 bis 1965, im Heimat-
haus beim Schlof Striinkede am 28.
April eréffnet wurde, bleibt bis zum
28. Mai gedffnet.

Auch in Herne finden sich Werke des
nun im achten Lebensjahrzehnt stehen-
den Kiinstlers. Es ist das zunichst die
groBe Holzplastik (Kriegerehrung) im
Rathaus. Die Berufsschule besitzt im
Treppenhaus vier groBe Steinreliefs in
Dolomit. In Herne-Horsthausen trigt
die Tiir der Zionskirche Bronzereliefs
von Fritz Viegener. Die Volksschule
Borsinghauser Stralle ist mit einem
Kunststeinrelief des Kiinstlers ge-
schmiickt.

Die Ausstellung ist zu den {iblichen
Offnungszeiten des Emschertalmuseums
und des Heimathauses, dienstags bis
sonntags von 10 bis 13- Uhr und von
15 bis 18 Uhr zuginglich. Montags sind
die Museen geschlossen.




wFahr’ lieber mit der Bundesbahn!”

— =— — oder?
Im Bezirks- und Nahverkehrsplan steckt der Wurm

Zuerst wird totgeschrumpft, dann gezéhlt, danach ,lohnt sich’s nicht mehr”.
Fahrplan der KéIn-Mindener Strecke als Beispiel fiir ein verfahrenes System

Als am 10. November 1966 mit jenem (Theater-) Donnerschlag des damaligen Lan-
desverkehrsministers voreilig oder als ,,gezielte Indiskretion* als Folgerung aus dem
Gutachten von Prof. Dr. Ing. B. Wehner (,,Vorstudie fiir die allgemeine Netzplanung
des Schnellverkehrs im Ballungsgebiet Rhein-Ruhr*) bekannt wurde, da der Mi-
nister es ablehne, Landesmittel fiir die vollstédndige Einbeziehung unserer Koln-
Mindener Strecke in den Ausbau des S-Bahn-Netzes im Ruhrgebiet einzusetzen,
waren vier Tatsachen vor der breiten Offentlichkeit erkennbar;

1) Weithin horbar waren die schillern-
den Luftballons der Bundesbahndi-
rektion Essen und ihres Prisidenten
geplatzt, die mit dem sténdig wieder-
holten Hinweis auf das mit dem
4gleisigen S-Bahn-Bau dicht bevor-
stehende ,goldene Zeitalter” des Bun-
desbahnverkehrs im Ruhrgebiet alle
Klagen iiber das unter den derzeitig
Verantwortlichen stidndig schlechter
gewordene Verkehrsangebot und die
Verkehrsdurchfilhrung im Ruhrge-
biets-Nah- und Bezirksverkehr abge-
tan hatten. —

An das gleiche Verhalten der alten
Reichsbahn aus der Zeit vor der Griin-
dung der Planungsgesellschaft fir eine
Stiddteschnellbahn fiir das Rhein-Ruhr-
Gebiet sahen und sehen sich die ,alten
Hasen“ im Ruhrgebiet dabei wieder er-
innert!

2) Durch die dem Wehner-Gutachten
zugrunde liegenden, aber vom Auf-
bau und der Durchfiihrung in der
Praxis her in vielen Punkten nur
bedingt als aussagefidhig anzusehen-
den Zahlungen und ihre Auswertung
wurden weitere Kreise als nur die
sachlich befafiten Gruppen des Lan-
desparlaments und Personlichkeiten
der Landesregierung sowie die seit
vielen Jahren mit den Dingen befaf3-
ten ,,Verkehrsexperten®“ des Ruhrge-
bietes deutlich darauf gestofien, dafB
die Bundesbahn selbst zunichst
durch ein von Fahrplanperiode zur
Fahrplanperiode fortgesetztes ,,Ver-
basteln“ des Bezirksfahrplans ein frii-
her attraktives Verkehrsangebot , tot-
geschrumpft® hatte und dann beschei-
den vom ,,Gesundschrumpfen® redete,
wahrend die vergraulten Fahrgaste
und ehemaligen Dauerfahrgiste zum
Individualverkehr endgliltig auf die
iiberlastete Stral3e abwanderten.

3) Erstmalig seit langer Zeit, nur
durch wenige Informationen der stédn-
dig befafiten Sachbearbeiter angeregt,
reagierten spontan die seit Jahren
von der Bundesbahn benachteiligten
Stddte an der Ko&ln-Mindener
Strecke, die der weiteren Emscher-
zone und die des Ruhrgebietes tliber-
haupt. Ihre Verwaltungschefs, die
Oberstadtdirektoren und die Ober-

bilirgermeister als Sprecher der
Ratsversammlungen, mit ihnen die
Landtags- und Bundestagsabgeordne-
ten traten gemeinsam mit den groBen
iiberortlichen Gremien des Ruhrge-
bietes in einer durchaus als Pro-
testkundgebung zu bezeichnen-
den Zusammenkunft am 22. Novem-
ber 1966 in Gelsenkirchen den unaus-
gereiften und kurzsichtigen Folgerun-
gen des damaligen Verkehrsministers
und damit nicht zuletzt dem térichten
Verhalten der Bundesbahn energisch
entgegen, das in seinen Folgen und
seiner Tendenz den Fehlschliissen des
Ministers die Scheingrundlagen ge-
liefert hatte.

Die Bundesbahndirektion Essen gab sich
bei dieser Gelegenheit geflissentlich den
Anschein, ganz und gar auf der Seite
der Stddte zu stehen, als ob nicht
gerade sie (!) durch ihr Versagen vor
den Forderungen des Augenblicks, ihre
weiche, haltungs- und energie- und wi-
derstandslose Einstellung zu den pseudo-
kaufminnischen Praktiken der Haupt-
verwaltung und deren Totschrumpf-
Tendenzen sowie ihre eigene katastro-
phale Fahrplangestaltung im Nah- und
Bezirksverkehrs die ,Normalverbrau-
cher“ des Ruhrgebietsverkehrs schidige,
sondern . . . der ,,b0se Minister®.
Die BD Essen ,vergaf3“ vollig, daBl der
Minister ihr und ihrem Préasidenten
und seinen Mitschwimmern in der ,wei-
chen Welle“ Richtung Hauptverwaltung
das Versagen vor den Gegenwartsfor-
derungen des Ruhrgebiets, insbesondere
der nordlichen Revierzone, in den Mo-
naten vorher so oft offentlich beschei-
nigt hatte!

Hier nicht richtig ,eingestiegen“ zu
sein, konnte und kann man den z. B. bei
der damaligen Pressekonferenz der BD
Essen anwesend gewesenen Redakteuren
der Ruhrgebietszeitungen nicht anlasten,
denn sie hatten weder aus geniligend
langer und intensiver Befassung mit der
Materie Einsicht in die Hintergriinde des
Geschehens, noch war ihnen eine aus-
reichende Information zu klarer Mei-
nungsbildung moglich. Hintergriinde und
tiefere Ursachen kamen daher in der
Tagespresse so gut wie gar nicht zur
Darstellung.

4) Das erstmalige aktive Aufgreifen der
Forderungen ihrer Biirger auf eine
pilichtgemifBe und den heutigen Be-
dlurfnissen entsprechende Verkehrs-
bedienung auf der weitgehend vom
Land finanzierten bzw. modernisier-
ten Schiene durch die Bundesbahn
seitens der Stddte der nordlichen Re-
vierzone, und zwar ausdriicklich
durch deren Verwaltungschefs wie
durch die Ratsvorsitzenden, laBt
kiinftig durch die Bundesbahn selbst
provozierte neue Formen des Vor-
trages unabweisbarer Forderungen
gegenliber dem Monopolunternehmen
erkennen und erwarten. —

Wenn die Bundesbahn seitens ihrer Haupt-
verwaltung das friihere gute, sachliche Fach-
gesprich der ihr in organisch gewachsenen
und vielfach legitimierten Fachgremien in
sachkundiger und mafBvoller Partnerschaft im
Dienst an der Allgemeinheit gegeniiberste-
henden Fahrplanexperten seit einigen Jahren
steigend und bis zur Unertriglichkeit durch
eine sture ,Njet“-Politik ihres obersten Fahr-
plangewaltigen Weckmann zur Sinnlosigkeit
treibt, — — — wenn Prisident und Fahrplan-
dezernent in Essen offensichtlich aus ihrer
perstnlichen Artung nicht die erforderliche
Hirte, Uberzeugungskraft und das Durchsteh-
vermdégen aufzubringen wissen oder wagen,
— — — dann werden, so scheint die Ent-
wicklung sich abzuzeichnen, die Stddte und
mit ihnen und fir sie vor allem die aus ih-
nen hervorgegangenen Parlamentarier
auf dem Wege {iber das Landesparla-
ment, aber auch {iber den Bundestag
aktiv werden miissen. Unsere Parlamenta-
rier werden zusehen miissen, daB entweder
das Monopolunternehmen und seine an ge-
wissen ,Drucktasten® sitzenden Verantwort-
lichen die Weichen wieder so stellen, daB
nicht aus Uneinsichtigkeit, vielleicht sogar
aus Ressentiments (!) ganze Strecken- und
Wirtschaftsbereiche totgeschrumpft und ihre
»Biirger Normalverbraucher* verkehrlich zu
gtaatsbﬁrgem zweiter Klasse degradiert wer-
en.

Nicht zuletzt von unserem Landesparlament
und seinem wirklich in der Materie mitten
drin stehenden Verkehrsausschuf3 sollte dem
sich gegeniiber den Belangen des Ruhrgebie-
tes allméchtig diinkenden Ministerialrat
Weckmann in der Hauptverwaltung un-
liberhdrbar deutlich gemacht werden, daf} die
Bundesbahn vom Lande Nordrhein-Westfa-
len mit Millionenbetrigen einzigartig gefdr-
dert worden ist und noch immer geférdert
werden will. — Vielleicht veranlait man die-
sen Fahrplangewaltigen einmal, jeweils die
Ausfiihrungen aller nordrhein-westfélischen
Ministerprisidenten und Verkehrsminister,
die im Zusammenhang mit solchen Finanz-
hilfen und anldBlich der Fertigstellung der
einzelnen Elektrifizierungsabschnitte gemacht
wurden, zu studieren. Er diirfte getrost dar-
aus entnehmen, dal am wenigsten darin
von einem sog. ,Edelverkehr“ seiner Luxus-
zug-Fahrpldne, sondern vor allem und im-
mer wieder von zeitgeméidfBer und technisch
bester Bedienung des dem schaffenden
Menschen im Ruhrgebiet zu Beruf und
Freizeit dienenden Verkehrs die Rede ist!

Der einfache Bundesbahnfahrgast im
Ruhrgebiet weil sehr wohl, daB die
Paradeziige der Bundesbahn, die angeb-
lich und nach den {iiblichen Milchmid-
chenrechnungen der DB die nahezu ein-
zigen sind, die kein rechnerisches Defi-
zit verursachen, mittelbar auch noch
von den Normalverbraucher-
Fahrgédsten tiber die Steuerabziige
der Firmen, deren Beauftragte die Mehr-
zahl der F-Zug-Fahrgédste ausmachen,
bezahlt werden. — Als , Ausgleich“ darf
dann der normale Fahrgast sehen, daB
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das Verkehrsangebot auf seine Inter-
essen keine Riicksicht nimmt.

Es ist in aller Welt guter und berech-
tigter Brauch, daf3 denjenigen, die Geld
geben oder auch als Kredit zur Verfi-
gung stellen, Einflul auf die Zweckbe-
stimmung gewéhrt wird. Gleiches gilt
allgemein von einer Kontrolle {iber die
sinnvolle Verwendung. — Das bisher aus
offensichtlich zu groBem Vertrauen sei-
tens des Landesparlaments Versdumte,
mifite sich bei Entscheidungen {iber
weitere Finanzierungsforderungen der
Bundesbahn durch den Einbau einer
»verwendungskontrolle® in Gestalt einer
stdndigen Kontrolle des Fahrplans und
des sich in seiner tadelsfreien Konstruk-
tion ausdriickenden Verkehrsangebotes
nachholen lassen.

Wie notwendig eine Kontrolle des Fahr-
plans und notfalls unter Anderung der ent-
gegenstehenden bisherigen gesetzlichen Rege-
lung ein Veto- und Weisungsrecht etwa des
Verkehrsausschusses gegeniiber einem Direk-
tionsprésidenten und seinem Fahrplandezer-
nenten sein kionnte, zeigt der laufende, aber
auch wieder der kommende Fahrplan auf
dem Sektor des Bezirks- und Nahver-
kehrs fiir die Kéln-Mindener Strecke.

So sieht es mit der , Attraktivitit® der
Bundesbahn aus

Die Ubersicht iiber das Verkehrs-
angebot des Vormittags etwa von
Herne aus in Richtung Essen Hbf kann
als ein typisches Beispiel fiir die eigent-
lichen Ursachen der mit jedem Fahr-
planwechsel mehr schwindenden At-
traktivitdit der Bundesbahnbenutzung
auf wichtigen Strecken des Ruhrgebie-
tes angesehen werden. — Nicht Werbe-
plakate der DB und die oft damit ver-
suchten Tarnlngen des Versagens im
Alltags-Leistungsangebot sind zu wer-
ten, sondern einfach die Leistungen oder
Minderleistungen gegeniiber den An-
spriichen der Reisenden. Hier soll daher
einmal die exakte Kursbuch-
Uberpriifung liber den ganzen Tag
oder iiber groBere Tagesabschnitte hin-
weg die Grundlage einer Beurteilung
der Ursachen fiir das stdndige Fort-
schreiten der Vergraulung bester Kun-
dengruppen und ihrer Familien von
der Bahn zum Pkw sein.

Beginnen wir also in der Morgen-
frithe und gehen planmiBig bis zur
Mittagszeit von Herne aus die Koln-

Aus dem Wehner-Gutachten
»Welches Verkehrsmittel im dffent-
lichen Personenverkehr fiir den Weg
zwischen Wohnung und Arbeitsstitte be-
nutzt wird, hingt weitgehend von dem
vorhandenen Verkehrsangebot ’
ab.«

Mindener-Linie fiir den ,Normalver-
braucher“~Fahrgast in der Verbin-
dung durch, die man nach dem Wehner-
Gutachten selbst seitens des Ex-Ver-
kehrsministers noch fiir ,betriebs-“, ja
wforderungswiirdig“ ansah, in der An -
schluB-Verbindung wvon der
Koéln-Mindener Strecke nach Essen
Hbf.
Aussage des Fahrplans unwiderleglich
Der Zug N 2908 fihrt werktags um
5.46 Uhr in Wanne-Eickel ein. Dort bie-
tet sich Anschlufl erst nach 16 Minuten
mit N 1516, der um 6.02 Uhr aus Wan-
ne-Eickel fidhrt und um 6.20 Uhr in Es-
sen Hbf ist.
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Eine Wartezeit von 16 Minuten diirfte
zwar allgemein im Berufsverkehr zu -
viel sein, aber bei den Verhiltnissen,
wie sie die Fahrplanpolitik der BD Es-
sen in den letzten Jahren im Ruhrge-
biet geschaffen hat, durch Gewdhnung
fast noch als ertrdglich gelten. — Ein
Pkw-Fahrer wiirde allerdings einen ihm
sinnlos erscheinenden Aufenthalt von
nur 5 Minuten als voéllig unzumut-
bar ansehen! Er wiirde fiir sich und
die ganze Gruppe der Gleichgearteten
,seine Organisationen“ auf die Barri-
kaden bringen, um eine derartige Un-
zumutbarkeit aus der Welt zu schaffen!
Wer aber fragt nach den willkiirlich
schikanierten »Normalverbrauchern“
auf der ,Koln-Mindener“?! — Sie tra-
gen ja selbst die Schuld, wenn sie noch
nicht motorisiert sind!

Auch im kommenden Sommerfahr-
plan, der am 28. Mai in Kraft tritt, hat
der N 2908 keinen direkten Anschlu3
nach Essen Hbf. Die Bundesbahndirek-
tion Essen teilte dazu mit: ,Reisende
von Herne nach Essen werden gebeten,
den 14 Minuten frither verkehrenden
N 2906 zu benutzen, der in Gelsenkir-
chen unmittelbaren AnschluB nach Es-
sen Hbf vermittelt. Es ist wirtschaftlich
nicht zu vertreten, die Zugfolge zwischen
Gelsenkirchen und Essen so zu verdich-
ten, dal von jedem Zug der Koln-Min-
dener Strecke ein sofortiger Ubergang
in Richtung Essen gegeben ist . . .“ —
Es wird von den Reisenden also einfach
gefordert, noch friher aufzustehen
und noch schlechtere Verkehrsmog-
lichkeiten mit den Ortsverkehrsmitteln®
zu haben. Genauso gut kénnte die Bun-
desbahn sagen: ,Fahrt doch am Tage
zuvor!“
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Ein typisches Beispiel des unndétigen
Fahrplanversagens und der Riicksichts-
losigkeit gegeniiber den Reisenden ist
die nichste zeitlich folgende Fahrplan-
situation: Auf der Emschertalstrecke
trifft der Triebwagen 1452 um 7.43 Uhr
in Herne ein. Er fihrt um 7.48 Uhr aus
Herne nach Wanne-Eickel weiter. —
Nur eine Minute vor seiner An-
kunft, um 7.42 Uhr, fihrt (aus Bahn-
steig 1 West) der aus Richtung Dort-
mund kommende und nach Kéln lau-
fende E 546 in Herne ab. Dieser E 546
trifft um 7.46 Uhr in Wanne-Eickel ein.
Der vorher erwidhnte Triebwagen 1452
kommt jedoch erst um 7.52 Uhr in Wan-
ne-Eickel an.

Bei einer Umsteigemdoglichkeit vom
Triebwagen 1452 auf den E 546 in Her-
ne wiirden die aus der oberen Emscher-
talstrecke anfahrenden Reisenden hier
mit diesem Eilzug die schnelle Weiter-
fahrt iiber die Kéln-Mindener-Strecke
und eine glinstige Ko6ln-Verbindung zur
Verfiigung haben. Sie wiirden auch in
Wanne-Eickel um 7.52 Uhr den P 3382

Aus dem Wehner-Gutachten

Im Berufsverkehr ist eine Gesamt-
reisezeit zwischen Wohnun g und
Arbeitsstdtte von mehr als einer
Stunde als erhebliche Bela-
stun g fiir den Fahrgast anzusehen.

als Anschlufl nach Essen Hbf
erreichen, der dort um 8.11 Uhr ein-
trifft. — Sie ,wirden“! — Als Folge
dieses Fahrplanmangels besteht erst
nach einer unzumutbaren Warte-
zeit von 24 Minuten die néchste
Verbindung nach Essen Hbf, und zwar
um 8.16 Uhr mit P 1512 ab Wanne-Eik-
kel (Ankunft 8.38 Uhr in Essen Hbf).
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Dieser Mangel wird im kommenden
Sommerfahrplan wenigstens teilweise
behoben. Kiinftig wird der Werktags-
zug P 3382 von 7.43 Uhr bis 7.55 Uhr in
Wanne-Eickel Aufenthalt haben, so daB3
er, wie die BD Essen mitteilt, fiir die
mit dem Triebwagen P 1452 ankommen-
den Reisenden bei 2 Minuten Uber-
gangszeit am gleichen Bahnsteig erreich-
bar sein wird. Der Abbringerzug P 3382
trifft dann um 8.14 Uhr in Essen Hbf
ein.,

So wirken sich ,Elektrifizierungsgewin-
ne“ fiir die Koln-Mindener-Strecke aus
— Fahrplan eines Monopolbetriebes
kann sich alles erlauben

Eines der krassesten Beispiele, das der
derzeitige Fahrplan mit einem torich-
ten Abschneiden einer friiheren
guten Verbindung von der Kiln-Min-
dener-Strecke aus nach Essen bietet, ist
die folgende , Verbindung®.

Der N 2924 von Dortmund fihrt um
8.38 Uhr ab Herne, entsprechend friiher
von den Halten zwischen Dortmund und
Herne, von denen aus der Zug stets gut
beschickt war. Dieser Zug trifit um 8.42
Uhr in Wanne-Eickel bzw, 8.47 Uhr in
Gelsenkirchen Hbf ein. Der mdgliche
sehr gute AnschluB, der noch im
Sommerfahrplan 1965 erreicht wurde,
wire der aus Richtung Miinster kom-
mende E 524, dessen Belegung durch die
AnschluBreisenden stets erheblich wver-
stirkt wurde. Dieser Eilzug fahrt jetzt
nach der Erledigung der Restelektrifi-
zierung im westfédlischen Raum um 8.34
Uhr ab Wanne-Eickel bzw. 8.41 Uhr ab
Gelsenkirchen und ftrifft 851 Uhr in
Essen Hbf ein. Der giinstige und be-
wihrte ,,AnschluBzug® fihrt also 6 Mi-
nuten vor Ankunft des bisheri-
gen Zubringers in Gelsenkirchen ab!
Der nichste ,Anschluf* ist nunmehr
an Werktagen, mit Ausnahme
des Samstags, erst mit dem ohnehin von
Dortmund tber die Koln-Mindener
Strecke kommenden und nach Essen Hbf
durchfahrenden N 2928 um 9.26 Uhr
ab Wanne-Eickel bzw. um 9.31 Uhr
ab Gelsenkirchen Hbf gegeben (Ankunft
9.45 Uhr in Essen Hbf). — An Sonntagen
herrscht um diese Zeit vollige Ruhe!

Diese ,,Leistung” der Fahrplanstrategen
in Essen bedeutet bisher eine sinnlose
Wartezeit von 44 Minuten fiur
eine urspriinglich recht grofie Zahl von
Reisenden. Naturgemil ist fiir alle, die
im Glauben an das Fortbestehen der
fritheren guten Verbindung ein- bis
zweimal auf diese ,Leistungswilligkeit®
der DB hineingefallen waren und ihren
Tagesplan durcheinander gebracht sa-
hen, die Bundesbahn fiir &hnliche Reise-
absichten nicht mehr interessant. — Da
helfen anmafBende Werbeplakate nur
mehr, den Unmut zu verstérken,

An Samstagen und Sonnta-
gen ist in diesem Falle die riicksichts-
lose Behandlung der Reisenden und die
Abschreckung von der Bundesbahn
noch schlimmer: Es fdllt dann
der N 2928 im Zuge des Totschrumpfens
aus. Der ndchste Zug ist erst der
P 3384 um 10.04 () Uhr ab Wanne-
Eickel bzw. 10.12 Uhr ab Gelsenkirchen

mit Ankunft 10.24 Uhr in Essen Hbf, —
Dem Bundesbahnkunden, der am Sams-
tag und Sonntag zur beliebtesten Vor-
mittagszeit aus der oberen KdéIn-Minde-
ner-Strecke (insbesondere von den
Nicht-D-Zug-Halten aus) zur Ruhrme-
tropole, ins Ruhrtal oder mit attrakti-
ven Ziigen weiter ins Rheinland fahren
will, wird durch die Essener Fahrplan-
gestalter, des Monopolbetriebes Deut-
sche Bundesbahn, eine Wartezeit
von 82 bzw. 85 Minuten zu-
gemutet. —

Die BD Essen hat nun den P 1454 von
Dortmund iiber Castrop-Rauxel-Siid
iiber Herne hinaus bis Wanne-Eickel
verlidngert, um wenigstens Herne an den
E 524 in Wanne-Eickel anzuschlieBen.
Die Abfahrt ist 8.24 Uhr in Herne und
die Ankunft 8.27 Uhr in Wanne-Eickel.
Es ist also eine von den Mingeln des
Fahrplans, aber auch von gutem Wil-
len zeugende Behelfsverbindung vor-
handen, bei der in Wanne-Eickel aus-
reichende Ubergangszeit besteht.

Der Anschlufl von der Kéln-Mindener
Strecke an den E 524 ist aber nicht al-
lein ein Herner Wunsch, sondern das
gute Recht z. B. von dem sehr schlecht
gestellten Dortmund-Mengede und von
Castrop-Rauxel Hbf. Es ist daher keine
echte Losung, lediglich Herne durch die
Verldngerung des P 1454 bis Wanne-
Eickel anzuschlieBen.

Bei gutem Willen und einer geschick-
ten und nur geringen Plan&dnderung in
Dortmund Hbf, die keine anderen Inter-
essen schidigen wiirde und allenfalls
noch in Hamm konnten vielmehr die
dem N 2924 ,fehlenden® 6 bis 7 Minuten
zeitlicher Vorverlegung sehr wohl auf-
gebracht werden, ohne die in Dortmund
Hbf auf diesen Zug gehenden Anschliis-
se zu schiadigen. In Wanne-Eickel wiirde
bei elastischer Betriebsabwicklung dann
der Ubergang auf den E 524 am gleichen
Bahnsteig wiederherzustellen sein. Es
wiirde dabei auch kein unldsbares Pro-
blem sein, diesen E 524 zugunsten des
Uberganges in Wanne-Eickel in Essen
Hbf erst um 8.52 Uhr oder 8.53 Uhr ein-
laufen zu lassen, anstatt 8.51 Uhr. Es
steckt durchaus noch etwas an Zeitge-
winn ,,drin“!

Wenn das Fahrplandezernat in Essen
zu diesen Wiinschen mitteilt, bei einer
Friiherlegung des des N 2924 um wenige
Minuten wiirden der (nur werktags!)
vorauflaufende N 2922 und N 2924 in nur
10 Minuten Abstand einander folgen, so
diirfte das nichts als billige Ausrede
sein. Beispielsweise findet das Fahr-
plandezernat es durchaus nicht stdrend,
auch in anderen Fillen dichte Zugfolgen
und anschlieffend lange Pausen zu ha-
ben. Es hilt fiir tragbar, morgens auf
der Bergisch-Méarkischen Strecke {iiber
Bochum eine ganze Serie Schnellziige
nach Siiden im gleichen oder geringeren
Abstand einander folgen zu lassen! —
Diese Einrede der zu dichten Folge trifft
vor allem aber auf den Sonntags-
verkehr nicht zu, da N 2922 nur werk-
tags verkehrt, die Anlieger der ,oberen®
Koln-Mindener Strecke, die ohne D-
und Eilzughalt sind, aber durchaus for-

dern diirften, auch eine glinstige Mor-
genverbindung nach Essen oder wei-
terins Rheinland zu haben.

Wenn hier ,,der Fahrplan“ zugibt, daB
angeblich zwei Ziige zu dicht beiein-
ander liegen, anschlieBend aber eine
Fahrplanliicke von einer Stunde bestiin-
de, so bestitigt er nur unsere Behaup-
tungen und Klagen iber die Tatsache,
daB der Fahrplan der ,Ko&ln-Mindener*
kein Meisterstiick ist! Man darf dann
wohl empfehlen, ihn endlich mit gu-
ter zeitlicher Verteilung des (selbst)
krank-geschrumpften geringen Ver-
kehrsangebotes unter Sicherstellung al-
ler AnschluBmoglichkeiten wieder in
Ordnung zu bringen! Derlei ist
nimlich pflichtgemidB Aufgabe
der Zustindigen!

Auch der ndchste Zug iiber die
Koln-Mindener-Strecke, der N 2930, der
um 10.10 Uhr ab Herne fidhrt und um
10.14 Uhr Wanne-Eickel bzw, um 10.20
Uhr Gelsenkirchen erreicht, zwingt fiir
den Weg nach Essen zu einer Warte-
zeit von 32 Minuten, da der
vorherlaufende , AnschluBlzug® nach Es-
sen (siehe oben), der P 3384, ,dank
sorgfiltiger Planung® 8 Minuten
vorher, d. h. um 10.12 Uhr, von Gel-
senkirchen nach Essen abgefahren ist!
Die dann néchsterreichbare Verbin-
dung nach Essen geht mit N 1522 um
1046 Uhr ab Wanne-Eickel bzw. um
11.00 Uhr ab Gelsenkirchen. — Dem
Reisenden werden somit 32 bzw, 40
Minuten seiner Zeit durch lieder-
liche Fahrplanarbeit einfach gestohlen.
Um diese Tageszeit benodtigt man also
eine Stunde fiir eine damit wohl nicht
mehr als attraktiv zu bezeichnende Bun-
desbahnreise von Herne nach Essen
Hbf (20 Tarifkilometer).

Das Narrenspiel, das seitens der Fahr-
planverantwortlichen mit den von Pla-
kat-Métzchen ,,umworbenen” Bundes-
bahnkunden getrieben wird, setzt sich
am Vormittag in gleicher Weise fort mit
dem ni#chsten Zug:

Der ohnehin wieder einmal nur
werktags fahrende N 2932 gestattet
im derzeit gliltigen Winterfahrplan
die Abfahrt 10.56 Uhr ab Herne mit An-
kunft 11.00 Uhr in Wanne-Eickel und
11.06 Uhr in Gelsenkirchen, Der aus
dem vorgenannten Fahrplanbeispiel be-
kannte N 1522 fahrt im derzeitigen
Winterfahrplan ,nattirlich® um 11.00
Uhr, also 6 Minuvuten vor An-
kuntft des Zubringers, ab Gelsenkir-
chen nach Essen Hbf. Der Reisende aus
N 2932 wird also gezwungen, die Schon-
heiten der Bahnhofe Wanne-Eickel oder
Gelsenkirchen, insbesondere die Bun-
desbahn-Werbespriiche, 48 Minuten
lang als Ersatz fiir Leistungen auf sich
wirken zu lassen. Er ,darf* erst mit
N 1536 um 11.49 Uhr ab Wanne-Eickel
bzw. 11.54 Uhr ab Gelsenkirchen nach
Essen (Ankunft 12.06 Uhr) weiterfah-
ren. Somit hat er rund 1% Stunde
Reisezeit von Herne nach Essen be-
notigt! — Ob er diese Verhdhnung nach
einem Versuch noch einmal mit
sich spielen lassen wird, ist eigentlich
nicht mehr fraglich, — Die Beobach-
tung der sinnlos zerstdérten, durch die
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Gesundschrumpfung ohnehin seit Jah-
ren auf wenige Zlige ,komprimierten“
und daher werktags und sonntags
noch recht stark besetzten und ,aus
Not“ beliebtesten Vormittagsverbin-
dung hat ergeben, daB die Inanspruch-
nahme inzwischen stark zuriickgegan-
gen ist. — Die ,Schrumpfer haben
ihr Werk getan, jetzt braucht nur noch
die Zdhlung und danach die Unrentabi-
litdtserkldrung zu folgen! — Da sage
man nicht, es sei Bosheit, wenn Reise-
willige spontan meinen (wie es ja auch
in Pressekarikaturen &hnlich ange-
sprochen wurde), die BD Essen solle
doch die Koéln-Mindener-Strecke und
die entsprechenden Anschlulstrecken
samstags und sonntags dem Sauerldn-
dischen Gebirgsverein als autofreie
Wanderstrecke fiir bestimmte Stunden
zur Verfiigung stellen!

Inzwischen hat das Fahrplandezernat
der BD Essen nach entsprechenden Vor-
stellungen dem N 1522 fiir den kommen-
den Sommerfahrplan in Gelsenkir-
chen Hbf durch geringe Verdnderungen
der Abfahrt auf 11.03 Uhr die Moéglich-
keit der Ubernahme der Reisenden nach
Essen Hbf aus dem N 2932 geschaffen.
Durch eine um 3 Minuten frithere Fahr-
plananlage erreicht dieser N 2932 kinf-
tig Gelsenkirchen um 11.01 Uhr, so dal3
am gleichen Bahnsteig bei 2 Minuten
Ubergangszeit ausreichender und leich-
ter Ubergang nach Essen geboten ist. —
Dieses Beispiel zeigt, daB fast alle be-
anstandeten ,Fille“ &dhnlich zufrieden-
stellend gelést werden konnen. Es
bleibt jetzt zum wvorliegenden Fall nur
zu wiinschen, dal sowohl das Fahrper-
sonal als auch die Lautsprecherdurch-
sage am ,traditionellen” Umsteigebahn-
hof Wanne-Eickel ,richtig schalten“ und
nicht die Fahrgéste nach Essen Hbf (wie
in #hnlichen Fillen oft genug!) zum Aus-
steigen in Wanne-Eickel veranlassen,
sondern deutlich auf den AnschluB in
Gelsenkirchen hinweisen.

Berufsverkehr —
stindig vor den Kopf gestoBen

Ein typisches Beispiel fiir das
Vergraulen der Berufsverkehrsfahrgiiste
durch riicksichtslose Fahrplangestaltung

Bis zum Ende des Winterfahrplans
1965 hatte von Essen Hbf. aus zu ei-
nem zu glnstiger Zeit vor Dienstbe-
ginn, das heiit nach 7 Uhr, iiber die
Koln-Mindener-Strecke laufenden Zug
durch einen guten AnschluB in Gel-
senkirchen oder Wanne-Eickel eine der
besten und schnellsten Ver-
bindungen des Berufsver-
kehrs am Morgen bestanden. Sie be-
nétigte z. B. von Essen Hbf. bis Herne
bei flotter Betriebsabwicklung nur 19
Minuten, nachdem durch Verhandlun-
gen und die Praxis: mehrerer Jahre die
Verbindung in die beste Lage gebracht
war.

Der dazu von Essen Hbf. aus laufen-
de N 1511, der allerdings nur werktags
verkehrte, ging 7.02 Uhr ab Essen Hbf,
und erreichte den N 1509 auf der Kdéln-
Mindener-Strecke durch Ankunft 7.12
Uhr in Wanne-Eickel.

WuBten Sie, was ein ,,Geisterzug” ist?

Ein ,Geisterzug“ ist ein Schnellzug, der friiher aus Griinden einer echten Ver-
kehrshedienung z. B. von Dortmund aus mit Halt an allen Grofstadt-Bahnhofen iiber
unsere Kbéln-Mindener Strecke fuhr, heute aber lediglich aus betriebstechnischen
Griinden unter Verbot der Mitnahme von Fahrgisten, jedoch mit voller Personal-
besetzung, ,leer von Dortmund bis Duisburg iiber die Strecke fihrt. — Er verliert
erst in Duisburg sein Geisterdasein und wird im Fahrplan und fiir die Fahrgiiste
Wirklichkeit. — Man kann solche ,Geisterziige* trotz ihres unwirklichen Daseins
aber photographieren.

»Geisterziige* haben fiir Fahrplandezernenten und vor allem fiir den obersten
Fahrplanchef der Bundesbahn, Ministerialrat Weckmann, den Vorteil, daB ihre Kilo-
meter-Leistung nicht gezihlt, also nicht ,gerechnet“ wird! Sie und ihre
Fahrt kosten natiirlich genausoviel, wie sie mit Reisenden ,vollgestopft“ kosten wiir-
den. Nach den Praktiken der Bundesbahn, die der normale Bundesbiirger und Ver-
kehrs- und Normalverbraucher ,Milchmidchenrechnungen* nennt, heifit derlei ,Ra -
tionalisierung® oder Einsparung zur Verringerung des astronomischen
Defizites des Monopolunternehmens. Man sagt wohl deshalb ,Rationalisierung®, weil
das Wort ratio im Lateinischen ,so etwas wie Verstand“ bedeutet, aber Verstand
bei solcher Handhabung nicht zum Zuge kommt! — Nun, zum Zuge kommen natiirlich
in Dortmund Fahrgiiste, die nach Siiden fahren michten. Das diirfen sie mit einem
»Geisterzug® aber nicht von dort aus, sondern erst, wenn sie mit einem richtigen Zug,
das heiBt mit einem aus dem Nah- und Bezirksverkehr, in dem laut Plakat be-
kanntlich ,die Erholung mitfihrt%, dem ,Geisterzug® nach Duisburg vorausfahren. —
Wenn dann so der leere ,Geisterzug® in Duisburg in den Bahnhof fihrt, ist das
direkt ein Erlebnis, ein ganz neues und anderes ,Bundesbahngefiihl*
als nur so einfach in Dortmund in einen so alltiglich langsam am Bahnsteig bereit-
gestellten Zug einzusteigen. — AuBerdem ist es ja eigentlich ein erhebendes Gefiihl
(auch so ein ,DB-Gefiihl¥), so mit der Bundesbahn Kilometer gespart zu haben. Die
Reisenden sollten sich den Namen des Erfinders merken: Weckmann heifit er,
und man sollie doch Ziige oder Strecken nach ihm benennen, vor allem im nérdlichen
Ruhrgebiet. Man konnte hier auch Strafien nach ihm benennen, weil er kriftig mit
dafiir sorgt, daB der Zug zur weiteren Motorisierung immer ,griine Welle“ behilt.

Ubrigens, es gibt auch ,Geistertriebwagen® hier im Ruhrgebiet, hier auf
unserer Strecke, z. B. morgens im Berufsverkehr! — Wer entdeckt und photographiert
einen solchen zwischen Wanne-Eickel und Essen Hbf? — Es gibt solche auch zwi-

schen Miilheim (Ruhr)-Styrum und Miilheim (Ruhr)-Stadt.

Die bei diesem Zug immer wieder zu
beklagende und daher immer wieder
beim stationdren und fahrenden Per-
sonal sowie beim Fahrplan angemahnte
unpiinktliche Bereitstellung und Ab-
fahrt in Essen Hbf. und die unelasti-
sche Fiihrung des Zuges (Oberleitungs-
Triebwagen, der trotz der ,Nachbar-
schaft® mit Saisonziigen sowohl recht-
zeitig in Essen bereitstechen konnte
als auch technisch in der Lage war,
eine geringe Verspiatung aufzuholen)
fiihrte bei immer wieder vorkommender
sturer AnschluBhandhabung durch die
Aufsichtsbeamten in  Wanne-Eickel
vielfach zu erregten Auseinanderset-
zungen der iiber den Bummelbetrieb
empédrten Berufsreisenden mit den Auf-
sichtsbeamten in Essen wegen verzo-
gerter Abfahrt und in Wanne-Eickel
wegen des Verpassens des kurz vor der
Ankunft oder gleichzeitig mit der An-
kunft abgelassenen AnschluBzuges der
Koln-Mindener-Strecke N 1509 (7.18
Uhr ab Wanne-Eickel).

Diese Verbindung wurde aus solchen
Griinden offensichtlich ,beim Fahr-
plan® so ,unbeliebt“, daBl er als beson-
dere ,Sparleistung” trotz bester Be-
setzung kurzerhand gestrichen wurde.
Man glaubte wohl, so am einfachsten
in Essen am Bahnsteig 3 Kollisionen
mit verspédteten Saisonziigen aus dem
Wege gehen zu konnen. Der fiir diese
Fahrt eingesetzt gewesene Triebwagen
hat seitdem um die entsprechende Zeit
ein unsinniges Stillager (mit Personal)
in Essen im Bahnsteig 3, Gleis 2 bzw.
im westlichen Vorbahnhof.

. + « Sollen doch friiher aufstehen!
Das Streichen dieser Verbindung

zwingt seitdem die verbliebenen Rei-

senden zu eimer 'um mehr als 20

Minuten vorverlegten Abfahrt
(6.40 Uhr) ab Essen mit entsprechend
noch weiter vorverlegter Anfahrt
mit den um solche frithe Zeit noch
dinner verkehrenden Ortsverkehrs-
Anbringern. Ferner wird den Reisen-
den nunmehr in Gelsenkirchen oder
Wanne-Eickel zum Anschluf an den
gleichen N 1509 eine Anschlu3-
Wartezeit von weiteren 21 bzw. 23
Minuten aufgezwungen, insgesamt
also ein willkiirlicher, also boswilliger
Ruhe- und Freizeit-und Nacht-
ruhe-Diebstahl von mehr als
40 Minuten!

Selbst in kleinen Gruppen Ansteigen der
Abwanderungstendenz festzustellen

Die hier einmal durch planmiBige Beobach-
tungen iiberschaubare Folge dieser einen
Fahrplantorheit ist bis zum 3. Monat nach
der Zerstorung der guten Verbindung das
endgiiltige Abwandern von 8 ,Dauer-
fahrgisten“ einer bestimmten Gruppe der
1. Klasse gewesen. Von ihnen ist eine in
leitender Stellung titig gewesene nicht un-
bemittelte iiltere Dame wegen der Er-
schwernisse durch die seit einer Reihe von
Jahren betriebene Verschlechterung des Fahr-
plans auf der Kéln-Mindener Linie vorzeitig
in den Ruhestand gegangen, wihrend 7 Her-
ren zum Pkw iiberwechselten.
Ein Fahrplanbeispiel —
aber kein beispielhafter Fahrplan

Auf eine typische ,Fahrplanleistung"
im Sinne des derzeitigen Kurses im Es-
sener Fahrplandezernat weisen stédn-
dige Klagen von Biirgern der Anlie-
gerstéddte der oberen Koln-Mindener-
Strecke hin, die es fiir nicht ganz au-
Bergewobhnlich halten, abends etwa in
der Ruhr- und Bundesbahnmetropole
Essen eine Kulturveranstaltung o. 4. zu
besuchen,

Bei einem Veranstaltungsschluff ge-
gen 22 Uhr koénnten diese Bundesbahn-
kunden aus der bekanntlich auch bei



den Kulturdarbietungen benachteiligten
nordlichen Revierzone erwarten, mit
dem N 1581 um 22.53 Uhr von Essen
Hbf. einen verniinftigen Ubergang auf
die Koln-Mindener-Strecke zu errei-
chen. Diese Erwartung ist selbstver-
stindlich ein TrugschluB, denn bei der
Ankunft in Gelsenkirchen um 23.03 Uhr
ist der an sich gut erreichbare An-
schluBzug 1127 eben 9 Minuten zuvor,
d. h. um 22.54 Uhr abgefahren, Bei der
Ankunft in Wanne-Eickel um 23.09 Uhr
ist dieser Anschluflizug 4 Minuten vor-
her, d. h, um 23.05 Uhr abgefahren. Er
wiirde eine gilinstige Gesamireisezeit
von Essen nach Herne von rund 22 Mi-
nuten bieten, und es wire somit fir
den Reisenden eine Heimkehr vor Mit-
ternacht méglich. Dank der Fahrplan-
leistung der BD Essen darf jedoch je-
der, der sich an der Ko&ln-Mindener-
Strecke verleiten 14Bt, ,lieber mit der
Bundesbahn . . .“ zu fahren, in Wan-
ne-Eickel verdrgert bis 0.14 Uhr (!!l)
warten, um im Falle Herne um 0.17
Uhr den ,Heimatbahnhof“ zu errei-
chen, von dem aus dann (dank ,Koor-
dinierung*) selbstversténdlich kein
Ortsverkehrsmittel mehr zur Verfii-
gung steht. Noch schlechter ist dement-
sprechend die Situation fiir die folgen-
den Stationen des Streckenabschnitts
zwischen Herne und Dortmund.

Der kommende Sommerfahrplan bietet
allenfalls sonntags auf dem um 23.13
Uhr ab Gelsenkirchen und um 23.21 Uhr
ab Wanne-Eickel fahrenden Sonntags-
Eilzug E 739 noch eine Weiterfahrt zu
den Eilzughalten bis Dortmund. Diesen
Spétzug sollte die BD Essen dann auch
in Dortmund-Mengede, dem immer stér-
ker besiedelten Dortmunder Stadtteil,
halten und somit den Zug ab Gelsen-
kirchen im Range eines Nahschnellver-
kehrszuges laufen lassen.

Autoreisezug von der B1 aus —

Hauptverwaltung sagt: ,Nein!“

Seit Jahren war der Verkehrsverband
Industriebezirk darum bemiiht, auch
das 0Ostliche Ruhrgebiet in den Auto-
reisezugverkehr einzubeziehen. Durch
eine erneute Initiative im Juli 1966
konnte erreicht werden, da das Deut-
sche Reisebiiro (DER) sich entsehlof3, sein
Autoreisezug-Netz um einen weiteren
Autoreisezug Wattenscheid - Hagen-Ka-
bel - Weidenau (Sieg) - Miinchen und
Karlsruhe zu erweitern. Der Zug sollte
erstmalig zur Wintersportsaison 1967
verkehren. Er wurde bereits in den
Kursbiichern verodffentlicht, Presse und
Rundfunk berichteten iiber diese fiir
das Revier wesentliche Verkehrsverbes-
serung. Der Zug konnte und sollte an
einer Stelle eingesetzt werden, die wohl
so glinstig war wie keiner sonst: Wenige
10 m seitlich der BundesstraBe 1 am
Bahnhof Wattenscheid. Die Kosten fiir
die Verladerampe konnten hier nur mi-
nimal sein.

Auf Driangen der Hauptverwaltung
der Deutschen Bundesbahn gab dann das
Deutsche Reisebiiro, fiir die Offentlich-
keit vollig iiberraschend, seinen Plan
auf und kiindigte stattdessen an, die
Tagesautoreiseziige ab Diisseldorf kiinf-
tig h#ufiger zu fahren. Seinen energi-

schen Protest gegen diese Entscheidung
brachte der Verkehrsverband Industrie-
bezirk in einem besonderen Schreiben
an den Ersten Priasidenten der Deut-
schen Bundesbahn, Prof. Oeftering, zum
Ausdruck und vertrat seinen Stand-
punkt spéter noch einmal vor der Pres-
se. Es wurde besonders hervorgehoben,
daf3

1) die weitere Steigerung des Angebots
an DER-Tagesautoreiseziigen eine
zusatzliche Nachfrage wecken soll,
die iiber den engeren Einzugsbereich
Diisseldorf hinausgeht,

2) diese zusitzliche Nachfrage in den
Riumen ostliches Ruhrgebiet, slid-
liches Miinsterland und bergisch-
mérkisches Gebiet besteht, die ent-
fernungsmifBig oder wegen ungilinsti-

Was ist das Gegenstiick
eines ,,Geisterzuges“?

Das ist ein Schnellzug oder F-Zug,
der irgendwo hilt, wo er laut
Fahrplan und Entscheidung des obersten
Fahrplangewaltigen der Bundesbahn
gar nicht halten soll. Aber
dennoch wird sein Halt eigens auf dem
Bahnsteig angekiindigt —?

Natiirlich passiert derleli nicht in
Herne. Hier gilt eisern die ,kate-
gorische“ Ablehnung von D-
Zug-Halten seitens des Fahrplanchefs
Weckmann in der DB-Hauptverwaltung
(auBerdem sind zu solchen Scherzen die
mafigeblichen Leute der Bundesbahn-
direktion Essen viel zu weich). Nein,
ein solches Kuriosum kann man viel-
mehr im Raum der offensichtlich etwas
yhirteren® Bundesbahndirektion Miin-
chen beobachten. Dort wird im Bahn-
hof Rosenheim mittags etwas stot-
ternd wund stockend zunichst als
Durchfahrt, dann verlegen als
wAnfahrt“ am Mittelbahnsteig der
TEE 74, der Triebwagenzug ,Mediola-
num*“ von Mailand nach Miinchen an-
gekiindigt. Man staunt -zunichst ob der
»Rangerhbhung® der kleinen, aber wirt-
schaftskriftigen Stadt Rosenheim, traut
dem Kursbuch nicht mehr und — der
Zug hilt tatsidchlich trotz des ,griine
Welle* zeigenden Ausfahrtssignals am
Bahnsteig., Der Aufsichtsbeamte steht
in wissender Gelassenheit da und —
begriifit die aussteigenden Zollbeamten
in Uniform und Zivil, weitere minn-
liche und weibliche zivile Bedienstete
oder auch Angehérige der ,Kundigen“
(oder nichtzahlenden Kunden). Dann der
Abfahrtpfiff und der Befehlsstab —
auf geht’s nach Miinchen!

»Der Zoll%, der laut Fahrplan von
Kufstein aus ohne Halt bis Miinchen
durchfahren und von dort wohl mit
dem niichsten grenziiberschreitenden
Schnellzug wieder nach Kufstein hoch-
fahren miite, nimmt den Weg zur
wirklich hervorragenden Rosenheimer
Bahnhofsgaststitte oder in die Stadt. —
s»Gewonnene Zeit“, geschenkte Zeit!
— An der Kdéln-Mindener Strecke aber
spiirt man, was es mit der gestoh -
lenen Freizeit und Nachtruhe auf
sich hat. — Doch was versteht schon
der Bundesbahn-Normalverbraucher von
Betriebsaufenthalten oder von rationel-
lem Zdllner-Einsatz!

In Miinchen aber, so konnte man
es z. B. in der zweiten September-
Hiilfte 1966 an jedem Tag, an dem man
erneut die Probe machte, feststellen,
lief der ,Mediolanum“ dennoch
pinktlich ein! Elastisch ist sie
nun mal die Bundesbahn — trotz ihres
Fahrplanchefs Weckmann, vor allem,
wenn es sich nicht um die Kdln-Minde-
ner Strecke handelt!

ger StraBenverhiltnisse bisher kaum
zur Autoverladung in Diisseldorf ten-
dieren.

3) Wattenscheid einen Einzugsbereich
von 1,66 Mill. Einwohnern mit einem
Pkw-Bestand von 223 000, Hagen so-
gar einen solchen von 2,97 Mill. Ein-
wohnern mit 431 000 Pkw hat, woraus
zu folgern ist, daB eine wirklich at-
traktive Nachfragesteigerung nur
dann bewirkt wird, wenn man diese
Gebiete eng an den Autoreisezug-
verkehr anschlieft und in Watten-
scheid sowie Hagen-Kabel entspre-
chende Verladungsmoglichkeiten an-
bietet.

Obgleich sich auch die Bundesbahn-
direktionen Essen und Wuppertal sehr
fiir den Autoreisezug einsetzten und die
Prasidenten der Industrie- und Handels-
kammern Dortmund und Hagen als DB-
Verwaltungsratsmitglieder intervenier-
ten, fruchteten alle Bemiihungen nicht,
weil, wie eingangs schon festgestellt
wurde, der DB offensichtlich die Ein-
sicht fehlte, dal hier ein sehr geringes
kaufminnisches Risiko eines neuen, aber
ganz sicher zukunftstrichtigen Angebots
nicht gescheut werden dirfte. — Nach-
weislich betrugen die Kosten eines um
die gleiche Zeit laufenden unsinnigen
Plakat- und Fernseh-,Werbe*“-Feldzu-
ges mit dem Plakat: ,Alle reden vom
Wetter“ (was niemand auller der DB tat)
mehr als der materielle Einsatz fiir die
neuen Verladeanlagen. — Ein Beweis
mehr, ein kriftiger sogar, fiir die Un-
fahigkeit bei der Hauptverwaltung der
DB, wirklich kaufminnisch zu denken
und das unerlédBliche Wagen in Entschei-
dungen mit einzubeziehen. — Ein Nach-
weis auch der sturen ,Njet“-Politik
gegeniiber dem Ruhrgebiet.

HES.

Den Telefondienst

aus dem fahrenden F-Zug, der jedem
Reisenden die Moglichkeit gibt, Fern-
sprechteilnehmer vom fahrenden Zug
aus anzurufen oder selbst angerufen zu
werden, soll die Bundesbahn nach Aus-
sage von F-Zug-Reisenden an den Wo-
chenenden ,in aller Stille“ aus Erspar-
nisgriinden eingestellt haben.

Die Funkeinrichtungen fiir diesen
Verkehr sind doch wohl auch an den
Wochenenden in Betrieb. Die groBartige
Ersparnis der Bundesbahn diirfte sich
also wohl auf die Einsparung der Zug-
sekretiirin erstrecken. — Auf 100 Jahre
oder mehr (It. bekannter Milchm#dchen-
rechnungsmethode) macht das zweifellos
etwas aus!

im Gemeinschaftsverkehr von Bundes-
bahn und Essener Verkehrsgesellschaft
zwischen Essen und dem Flughafen
Diisseldorf-Lohausen wurde kiirzlich in
Betrieb genommen. Sie soll als direkter
Zubringerdienst zum Flughafen die
wichtigsten Abfliige und Ankiinfte mit
der Essener Innenstadt verbinden. Die
Fahrzeiten, die sich nach dem jeweili-
gen Flugplan richten, sind durchweg
im Abstand von 2 Stunden.




